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19.07.2009 (Sunnuntai)

Koti - Helsinki (200 km)

Ihannekeli moottoripyéramatkailuun on pilvinen, noin 18 °C pdiva. Silloin ilma on sopivan lammin,
eik& auringonpaiste kuumenna kuskia. Noin muistelin edelliskesan ajoilta.

Koko alkuvuoden olin Pekingissa. Lahtbaamuna oli pilvista ja 18...19 °C. Joten olin vakuuttunut
paivan olevan ihanteellinen vuoden 2009 ajokauden avaamiseen.

Turusta lahtiessa lampdtila oli 18 °C. Taivas oli synkka, kuin juuri sateen alla. Pian huomasin, ettei
lampdtila ollut kovin miellyttdva ajamiseen. Kuuma ei tullut, mutta sormet alkoivat kohmettua. Ja
pilvisella sadalla maisematkin olivat aika harmaat. Onneksi ilma alkoi kirkastua, ja jo Salon kohdilla
oli jo 22 °C.

1-tien uusi osa Muurlasta Lohjalle oli avattu edellisen talvena. Palasin Pekingistd Suomeen vain
viikko sitten, enka viela ollut ajanut tuota valia.

Ei siella ollut mitaan mielenkiintoista nahtavaa. Eivatka ne paljon mainostetut tunnelitkaan
vaikutusta tehneet. Mutta kokemuksena se silti jai hiukan positiivisen puolelle. Vanhaan tiehen
verrattuna uusi tuntui nopealta ja helpolta ajaa. Matka ei ole lyhyempi, mutta silla saa pidettya
tasaisemman nopeuden. Vanha tie kulki lapi kylien, ja silla oli paljon nopeusrajoituksia.

GPSr mittasi uuden tien yhté pitkaksi kuin vanha oli ollut. Muun liikenteen tahtiin ajaen uusi tie on
vain muutaman minuutin nopeampi. Eli todellisuudessa uusi tie vain tuntuu nopeammalta.

Tunnelien ulkopuolella pidin nopeutena vajaa 130 km/h. Keha Ill:n kohdalla GPSr kertoi
keskinopeuden olleen 119,5 km/h. Viela Vuosaaressa keskinopeusnayttama oli 109,7 km/h,
matkamittarin nayttadessa 180 km.

Finnlines terminaali 16ytyi helposti. Vaihteeksi Suomessa nakyi tienviittoja joiden perusteella saattoi
loytaa perille. Saa oli muuttunut lahes pilvettomaksi, ja lampdtila noussut 24 °C:een. Kaunis
kesapaiva siis.

Huomenna yritdn pysahtymatta Traveminden satamasta mahdollisimman pitkalle. Joten tankkasin
valmiiksi jo Vuosaaren keskustassa.
Lipunkirjoitus meni ongelmitta, kun mukana oli etukateen varatun matkan varausvahvistus. Lautta
nakyi jddvan aika tyhjaksi, kyytiin oli tulossa muutama kymmenen autoa.
Moottoripyoridkaan ei ollut montaa. Puolen tusinaa, useimmat kahtapaalla. Ei ryhmia.
¢ Yhdella pariskunnalla oli Diversion 900. Olivat menossa Sveitsiin kahdeksi viikoksi.
Viimekesana tekivat ensimmaisen yhteisen mopomatkan Pariisiin. Olivat ajaneet jostakin
pohjanmaalta, ja kertoivat aamun olleen aika vilpoinen.
e Helsinkildinen mies tyttarensé kanssa, ajoi uutta Kawasakin matkapyoraa. Kehui pyoraa
hyvaksi matka- ja maantieajoon.
e Muiden kanssa en muista jutelleeni.

Laivayhtitn auto tuli luvattuun aikaan, ja ohjasi meidat kaikki jonossa laivaan. Mopoilijat tietenkin
ensimmaisina @
Laivalta I6ytyi liinoja pyo6rien kiinnittdmiseen, ja kumijalkoja renkaiden taakse jarruiksi.



2009.07.19-08.15 3 (63)

Matti Puputti

Henkilokunta puhui suomea, ja auttoi liinojen kiinnityksessa. Kansi on kiinni laivan liikkuessa, joten
tavaroita voi jattaa pyoran paalle.

Hytti on pieni, ja siihen oli tungettu kolme miesta. Saavuin ensimmaisené, joten sain valita
mieleiseni vuoteen.

Laivalla oli hyvin tilaa, etten sanoisi tyhjad. Sunnuntain lehdesséa oli mainostettu viimehetken
lippuja alle satasella. Mina olin ostanut lippuni jo kesakuussa. Jalkiviisaana olisi lipun ostoa
kannattanut viivyttaa viimehetkeen.

Ruokaliput kannattaa ostaa etukateen. Laivalla niiden yhteishinta on melkein kympin kalliimpi. Ja
pitd&han laivalla kuitenkin syoda.

Itse asiassa ei sielld juuri muuta tekemista olekaan.

Kolme tuntia laivan irtauduttua laiturista, ensimmainen buffet ateria tarjoiltiin klo 18. Ruoka oli
hyvaa ja sita oli riittavasti. Ei veda vertoja Vikingin ruatsinlaivojen buffetille, mutta parempi kuin
Naantali-Kapelskar -lautoilla. Alkoholijuomat pitaa ostaa erikseen, niita sai ravintolan viereisesta
baarista. Punaviinipullot nayttivat olevan usean pariskunnan suosiossa.

lllalla meri oli tyyni ja taivas tyven.
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20.07.2009 (Maanantai)

Travemiinde - Hannover/Laatzen (248 km)

Y6lla kolmen ja neljan valilla oli aaltoja. Hytti oli aivan laivan etuosassa, joten aaltojen iskut ja
keinutus tuntuivat.

Muutoin sain nukuttua hyvin. llmanvaihtokin tuntui toimivan, vaikka hytissad nukkui kolme aikuista.
Aamulla meri oli taas tyyni, eik& aalloista ollut tietoakaan.

Hyteissa on Internet-yhteys, jonka kaytosté ei veloiteta erikseen. Mutta matkustajalla pitda olla
oma Ethernet-kaapeli. Langatonta verkkoyhteytta ei ollut tarjolla.

Mukanani oli Pekingista ostettu kirja, Wu Chengenin “Xiyouji“ (englanninkielinen nimi “Monkey*).
Kirja oli mainiota luettavaa, muttei kannella istuminen kauaa maittanut. Tuulikin oli kylma, vaikka
aurinko paistoi.

Joku véitti ndhneensa lautalla Marja-Liisa Kirvesniemen perheineen. Minua mokomat menneiden
talvien hiihtosankarit eivat kiinnostaneet. Joten menin saunaan. Eihéan lautalla muutakaan voinut.

Lautan sauna on ilmainen. Se on auki suurimman osan paivaa. Saunan vaatelokeron lukko toimii
2€:n kolikolla. Mutta kaytannossa kaikki saastivat rahan ja jattivat vaatekaapin lukitsematta.
Saunassa on poreallas, ja kaynti suoraan aurinkokannelle - ja sité kautta kannen baariin.
Sydmisen lisaksi sauna on parasta ajanvietetta koko lautalla.

Suunnittelin ajavani moottoritietd A1 Hampuriin ja sieltd A7:44 etelaan. Tandan yrittaisin
mahdollisimman pitkalle, silla jokainen ajettu kilometri on kilometri kohti Fillingesia, jonne yritan
huomisillaksi.

Moottoripyorailijat keskustelivat matkasuunnitelmistaan. Kawasakilla ajelevat isa ja tytar palaisivat
loppuviikolla Puolan Gdyniasta Helsinkiin. Diversion-pariskunta taas suunnitteli ajavansa
Hampuriin ja sieltd A7:4a Lindauhun.

Kawasakimieheltd saimme vinkkeja majapaikoista. Hampurissa, vdhan ennen Siiderelbed, olisi
moottoritien varressa maantiehotelli. Seuraavat tietamani matkalaiselle sopivat (lue: edulliset,
helposti I0ydettavat ja illalla auki olevat) hotellit olivat Hannover/Laatzenin Etap ja Kasselin Etap.

Lautta oli satamassa muutaman minuutin etuajassa. Vaikka paivalla oli ollut sadekuuroja, nyt keli
oli aurinkoinen.

Moottoripydrat joutuivat odottelemaan, ettd ensimmaiset autot ehtivat alta pois. Paasin ajamaan
laiturille klo 20:14.

Reitti satamasta kohti Hampuria oli helppo I6ytda. Tienviittoja oli paljon ja ne olivat helppolukuisia.
Nyt alkoi jannitys, miten pitkalle illan aikana ehtisin ajaa.

Kun moottoritie avautui, nostin nopeuden 170 km/h:iin. Muut lautalta tulleet mopot taisivat kdantya
toisaalle. Ainakin ne jaivat kyydista heti kattelyssa.

Al:lla paasi ajamaan hiukan vapaammin. Edellisista vuosista olin oppinut, etta takalaukun kanssa
ei ole mukava ajaa kovaa. Nyt olin pakannut tavarat sivu- ja tankkilaukkuihin, ja jatin takalaukun
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kotiin. Sen huomasi. Pyora kayttaytyi vakaasti 170 km/h:ssa, ja kayttaytyi vakaasti 190 km/h:ssa.
Olinkin jo melkein unohtanut, kuinka mukava RT:lla oli ajaa reipasta matkavauhtia moottoritiell&.

Laitoin GPSr:n reitittdm&an Laatzenin Etap-hotellille. Sama paikka jossa olin viime kesana. Aluksi
GPSr arveli minun ehtivan sinne klo 22:20. Mutta vauhdin pysyessé alkoi arvioitu aika pudota.
Hampurin kohdilla olin kirinyt tuloajaksi jo 22:08.

Juuri ennen Hampuria alkoi sade. Ajonopeus putosi heti reilusti. Edellisind vuosina Al:ll4 oli
tietdiden takia kovaa ruuhkaa Hampurin kohdilla. Nyt ty6t oli saatu valmiiksi, ja moottoritie veti
hyvin. Mutta sateen yllyttya piti pysahtya laittamaan goret. Pysahdyksessa tuhraantui 10 minuuttia.
Sitten taas eteenpain. Suorilla nopeus nousi, mutta ainakin muutaman kilometrin ajelin reilusti alle
150 km/h.

Hampurin jalkeen sade lakkasi, ja myohemmin tie kuivui. Ajelin taas hyvaa vauhtia, 170...180
km/h. A7 jatkuu kolmekaistaisena noin viisikymmenta kilometrid Hampurista etelaan. Soltaun
kohdilla tie muuttuu kaksikaistaiseksi (per suunta). Tielle alkoi heti muodostua jonoja, ja jouduin
taas hidastelemaan muita vaistellessa.

Matka oli edennyt hyvaa vauhtia, eivatka sateen kastelemat vaatteet enaa haitanneet. Mutta puoli
kymmenen jalkeen alkoi ilta nopeasti pimeta.

Hannoverin kohdilla totesin ehtivani Kasselin Etap-hotellille vasta klo 23 jalkeen. Joten p&atin
jaéda yoksi Laatzenin Etapiin.

Lopuksi vield eksyin pikkuteilla k&éntyillessa, ja taas tuli 10...15 min lisakierros. Hotellin pihaan
kurvasin kaksikymmenta yli kymmenen. liman kaikkia ylimaaraisia pysahdyksia olisin hyvin ehtinyt
perille ennen kymmenta.

Pimea laskeutui niin nopeasti, ettéa hyvallakin ajokelilla se olisi ehtinyt Gottingeniin ennen minua.
Jos sade olisi alkanut jo satamaan saapuessa, olisi ollut jarkevaa yopya Hampurissa. Lautan
myo6hastyessa voisi paras vaihtoehto olla hotelli Lyypekissa.

Laatzenin Etap-hotellin vastaanotto oli sulkeutunut klo 22. Vastaanoton sulkeuduttua siséén voi
kirjautua paaoven tuulikaapissa olevalla automaatilla. Automaatti toimii my6s enklanniksi.
Luottokorteista toimi ainakin Visa ja Masters.

Huoneen hinta ilman aamiaista oli 36€. Aamiainen olisi ollut 6€ lisaa. Halusin yrittaa aamulla
liikkeelle mahdollisimman nopeasti, joten aamiainen sai jaada.

Parkkipaikka on hotellin pihalla. Se ei ole vartioitu. Mutta Etap hotellit ovat niin syrjassa, ettei tinne
vandaaleja eksy.

Hotellissa oli langaton Internet yhteys (WLAN), mutten saanut sitd toimimaan. Ehka hotellin
vastaanotosta olisi saanut kayttajatunnuksen ja salasanan?
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21.07.2009 (Tiistai)

Hannover/Laatzen - Fillinges (1 104 km)

Solat: Col de Landoz-Neuve, Col du Mollendruz

Pydra liikahti hotellin edesta aamulla ennen seitsem&a. Tandan oli tarkoitus ajaa Fillingesiin,
Ranskaan, Geneven lahelle. Viimevuotisen kokemuksen pohjalta tiesin edessé olevan pitkan
ajopdivan.

Aamu vaikutti lupaavalta. Aurinkoista ja harsopilved, lampdtila 11,5 °C. Television sédennusteet
lupailivat sadetta Kasselin eteldpuolelle.

Tihkusadekuurot alkoivat ennen Goéttingenia. Kasselin jalkeen sade oli jatkuvampaa. Hartz
vuoristossa moottoritie mutkittelee rinteita ylos ja alas, ja valilla pelotti riittaako pito mutkissa
maralla asfaltilla.

Sateen alettua nopeus laski lahelle 150:nté kilometria tunnissa. Liséksi ruuhkissa piti hidastella, ja
muutama isompi tietydmaakin matkalle sattui. Mutta paasin ajamaan pysahtymatta, eli matka koko
ajan taittui.

Kasselin jalkeen A7 jatkaa suoraan etelaan, ja tietd A81 paasee Stuttgartin ohi Mustien Metsien
(Schwarzwald) itdpuolelle.

A7:44 ajoin kesalla 2007, ja A81:ta Stuttgartista eteldén kevaalla 2003. Mutta Wirzburgin ja
Stuttgartin vélinen tie oli viela katsomatta, joten sinne.

Sade ei ollut rankka, mutta tauoton. Lampétila laski 10 °C:een - ja k&vi hiukan allakin - eika
ajaminenkaan enda tuntunut niin hauskalta. A7/A5:n liittymassa pyoran hallinta kohmeisilla kasilla
tuotti vaikeuksia loivissakin kaarteissa.

Ab-tien liittyman jalkeen A7 osoittautui tylsaksi ajaa. Lisdksi tie on kaksikaistainen (per suunta).
Sain hidastella hitaampien tukkiessa tietd. Aloin harmitella, etten ollut valinnut A5:tta, eli
lantisempaa reittia. Siella tie olisi ollut parempi ajaa. Aloin harkita kéd&ntyvani Fuldan jalkeen tielle
A66, kohti Frankfurtia.

Fuldan kohdilla sade lakkasi, ja lampétila nousi muutaman kilometrin matkalla 13 °C:een. Lisaksi
sormet olivat liian kohmeiset GPSr:n uudelleen ohjelmointiin, joten paatin jatkaa kohti A81:ta.

Wirzburgin jalkeen ajetaan hetki A3:a lanteen, ennen kuin paastaan A81:lle. A3:lla maisemat
olivat melko mékiset. Mutta A81 ei ollut mielenkiintoinen, ja maisemat olivat tylsid. Kaksi kaistaa
per suunta. Onneksi liikennetta oli harvakseltaan, joten sain ajella reilusti yli 150 km/h nopeuksia.

Taivas kirkastui, ja matkalainen sai kokea yhden etelanmatkan inmeista: lampdtila muuttui
nopeasti matkan edetessa, ja joka kilometrin jalkeen ilma tuntui selvasti lampdisemmalta.
Stuttgartin kohdilla mittari naytti 25 °C.

Stuttgartissa moottoriteitéa on jo niin runsaasti, etta niissa voi eksya. Tulipahan tehtya kierros
lentokentan kautta.
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Siita eteladn A81 on maisemiltaan samanlainen kuin A7 samoilla korkeuksilla. Paljon peltoaukeita.
Mustien Metsien kukkulat jAdvat sen verran kauemmas, etteivat hallitse lAnsipuolen maisemaa.
Ajoin Mustien Metsien lapi Freiburgiin. Tiella (B31) oli paljon raskasta liikennetta ja vain harvoja
ohituspaikkoja. Eli jonoja syntyi.

Freiburgin keskusta on kaunis, ja sinne olisi voinut pysahtya lounaalle. Mutta kaupunki oli minulle
vieras, enka halunnut kayttaa aikaa ravintoloiden etsimiseen. Joten jatkoin saman tien eteenpéain
A5:lle.

Ranskan rajalla mittari oli noussut jo 34 °C:een.

Tahan saakka kaikki oli sujunut ongelmitta. Ongelmat alkoivat heti Ranskan puolelle saavuttua.
Lagrange kylan kohdalla, moottoritiella A36 on tietulli. Paadyin jonoon, jossa piti maksaa
luottokortilla. Merkeistéd huolimatta automaatti ei huolinut korttiani. Jouduin peruuttamaan, eika se
ollut helppoa. Takana oli h6lméja ranskalaisia henkildautoilla, ja jono kasvoi koko ajan.

Lopulta paasin rénnista ulos, ja yritin toista jonoa. Merkeissa selvasti kerrottiin jonossa olevan
henkilokassan. Ei ollut, oli pelkka automaatti. Ja peraani tuli iso rekka, eli pois ei enda paasisi edes
peruuttamalla. Pitkén kiroamisen ja automaatin potkimisen jalkeen korttini yhtakkia kelpasi.
Lienevat patonkipaskiaiset kytdnneet jossakin monitorien takana, ja todenneet lopulta tarpeeksi
kiusanneensa ulkomaalaista.

Tietulliautomaateilla kaikki ohjeet olivat vain patonkinkielella. Ei ensimmaistakaan enklanninkielista
tekstia missaan. Myds kuvamerkit olivat sekavia. Kiinalaiset kirjoitusmerkit olivat helpompia

>
ymmartaa )

Montbéliardin kohdilla kdéannyin etelaan, Le Doubs -joen laaksoon, Juralle. Ajelin reilut
kuusikymmenta kilometrid Morteau'hdn, matalia kukkuloita ja mielenkiinnottomia pikkuteité.
Morteaun jalkeen tie kulki Doubs -joen uurtamaan kanjoniin, joka oli hieno. Doubs nayttaisi
kovertaneen syvan uoman myds Morteau’'std itdan, Ranskan ja Sveitsin rajalle. Pitda joku kerta
kayda katsastamassa se.

Lopulta tultiin paivan ensimmaiselle passolle. Pohjoisesta passolle nouseva tie lahtee Mouthe
kylasta, idempana Doubs joeksi levenevan pikkupuron varrelta. Nousussa tien paallyste oli rikki, ja
muutoinkin tie oli huonokuntoinen. Reitti kulkee paaosin metsassa.

Passolla (Col de Landoz-Neuve, 1 260 m) ei ollut mitdan mielenkiintoista. Nékyi olleen maatalo ja
lehmi& laitumella.

Tielld oli paljon henkildautoliikennetté. Taisivat olla Sveitsin puolella tdissa kayvia palaamassa
illaksi kotiin.

Sveitsin raja on muutama kilometri passon jalkeen. Ainakin tdndén se oli miehittamaton. Siella sain
vihdoin riisuttua haalarien alla aamusta asti olleet goret. Juralla lampétilat eivat endaa nousseet yhta
korkealle kuin alhaalla laaksossa, mutta tukalan kuumilta varusteet silti tuntuivat.

Sveitsin puolella tie laskee Jouxjarvelle (Lac de Joux). Jarven itarannalta noustaan seuraavalle
passolle. Tie oli edellistda paremmassa kunnossa.

Col du Mollendruz (1 184 m), keskella metsad, ei mitenk&an mielenkiintoinen. Passolla oli paljon
autoja ja traktoreita. Kartan vaitteista huolimatta maisemia siella ei ollut.

Passon etelarinteeltéd on kaunis nékdala Genevejarven itdosaan. Tie jatkoi tasangon yli
Genevejarven rantaan.
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Koskei minulla ollut Sveitsin moottoritietarraa, jouduin ajelemaan pienempia teitd. Lausannesta
Geneveen kulkeva maantie numero 1 mydétéilee jarven pohjoisrantaa. Tie kulkee lapi kylien
keskustojen, ja nopeusrajoitukset ovat sen mukaiset. Perroy'sta Fillingesiin on 55 km, ja minulta
kului siihen 1 h 20 min.

Fillingesiin saavuin vahan ennen kahdeksaa, takana yhteensa 1 104 kilometria ajoa.

Paiva oli onnistunut:

e Ajoin pitkat patkat isoja teitd. 635 km Laatzenista Bad Durrheimiim (A7, A3, A81), 75 km
l&pi Mustien Metsien (B31), 35 km Freiburgista Ranskan rajalle (A5), ja viela 80 km
Montbéliardiin (A36). Kahden tankkauksen lisdksi ensimmainen pidempi tauko - 10
minuuttia - oli Landoz-Neuve passolla, vajaa 11 tuntia Laatzenista lahdon jalkeen. Silti
paiva ei tuntunut liian pitkalta.

e Aamun sateiden jalkeen, sda lAmpeni aurinkoisen kautta helteisen kuumaksi. Moottoritiella
ajonaikainen tuuletus piti kuskin viiledna, mutta Juralla tuli jo hiki. Gorevuoret riisumalla
ajovarusteet sopivat hyvin myods kuumiin ajokeleihin.

o Perille Fillingesiin ehdin ennen iltakahdeksaa, eli sopivasti sydmaan.

e Padivan ainoat ongelmat liittyivat patonkimaahan. Sen takaperoiseen “kulttuuriin” ja
avoimeen vihamielisyyteen kaikkia ja kaikkea ulkomaalaista kohtaan.
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22.07.2009 (Keskiviikko)

Fillinges (Tour de France) (122 km)

Solat: Col de Romme

Eilen alkaneet Ranskan-vaikeudet jatkuivat aamulla.

Yritin kAydéa tankkaamassa. Mutta bensaa sai vain jos osasi puhua patonkia.

Ensimmaisen huoltoaseman jonossa ranskalaiset kiilasivat torkeasti heti kun huomasivat
ulkomaalaisen rekisteritunnuksen. Kun lopulta paasin bensapumpulle, sen automaatti puhui ja
kirjoitti ainoastaan patonkinkielella. Useista yrityksista huolimatta en onnistunut saamaan bensaa.
Kiersin kolme eri asemaa, kaikissa myytiin vain patonkia puhuville asiakkaille. Toisin kuin Kiinassa,
taalla ei enklanti ole vaihtoehtona edes automaatissa.

Lopulta I6ysin aseman, jonka myyja ei tajunnut kysya mitéaan, joten huomasi minut ulkomaalaiseksi
vasta kuin oli jo avannut pumpun. Mies vaansikin naamansa aikamoiseen irveeseen, kun
maksamaan tullessa puhuin enklantia.

Ranskan ympariajo (Tour de France) on jokavuotinen polkupyoérakilpailu. Ja joka vuosi
paikkakunnat kilpailevat siitd, missa tuo reitti seuraavana vuonna kulkisi. Kilpailu tuo reitille seka
turisteja ettd mainetta. Varsinkin vuoristoreitit hydtyvan kilpailun tuomasta mainoksesta.

Tanaan kilpailijat ajaisivat Bourg-Saint-Mauricesta, Roselenden etelapuolelta, Le Grand-
Bornandiin, Colombiéren lansipuolelle, yhteensa 169,5 km. Reitilla kuljettaisiin ainakin viiden
passon kautta. Lahimpana Fillingesia reitti kdy Cluses'n kaupungissa.

Tutut suosittelivat katselupaikaksi Scionzier kaupungin kauppakeskuksen pihaa. Se on Cluses’n
lansipuolella, juuri ennen kuin pyorailijat nousevat Col de Rommelle.

Kaikkien mielesta rinteella tai passolla kilpailu olisi viela nayttavampaa. Siella pyorailijat
hikipdissdan ja naama kivusta vaarana hitaasti polkevat rinnettéa yléspain. Scionzier on laakson
tasangolla, joten siella pyorailijat pyyhaltaisivat ohitse sekunneissa.

Mutta passoillakin on ongelmansa. Poliisi sulkee kilpareitin useampi tunti ennen kilpailijoiden
saapumista. Joten katsojilla ei ole mahdollisuutta siirtyd minnek&an. Ja kilpailun jélkeen, kaikkien
rynnistaessa tielle samaan aikaan, alas paasy voisi ruuhkissa viivastya viela pitkéan tovin liséa.

Alhaalla laaksossa oli kuuma, 29 °C. Kello oli 10:45, ja kauppakeskuksen parkkipaikka jo melkein
taysi katsojien autoista. Tie kuulemma suljettaisiin noin klo 13 ja avattaisiin taas noin klo 17.
Koska rinteelld ja passolla saisin nahda polkupyorailijoiden kivuliasta puuskutusta, ja koska he
joutuisivat ajamaan ohitseni hitaammin (lue: minulle jaisi enemman aikaa viskoa heita pienilla
kivilla), paatin jatkaa ylos kohti Romme passoa.

Ruuhkissa seistessa oli tosi kuuma. Moottorin tyhjakaynti [ammitti kuskia viela lisda. Sitten alkoi
tihkusade, joka laski lampdtiloja nopeasti. Mutta kuskin oloa se ei tietenk&an parantanut.

Passolle vievdlle tielle ei enda paastetty autoja. Minut sentaan paastettiin, olinhan moottoripyoralla.
Rinteella tienvarret olivat taynna turisteja, henkildautoja ja matkailuautoja. Turistit grillasivat
ruokiaan, ja polkupydrailijat yrittivat yha ylemmas kohti passoa.

Kuulemma harrastelijalta nousu vie tunnista kahteen. Ja aikamoinen nousuhan se olikin.
Laaksossa aloitetaan 490 metristd, ja passo on 1 300 metrissd. Matkaa tulee yhdeksan kilometria.
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Pohjoinen rinne Romme passolle on hyva ajaa. Muutama serpentiini, jyrkk&a kallioseinamaa ja
maisemia alas Arve laaksoon (Vallée de I'Arve).

Col de Romme (1 300 m). Passon kohdalla on kyla, joka tanaan oli tadynna turisteja.
Polkupyorakilpailun valietappi sijaitsi aivan kylan pohjoisreunalla, jyrkimman nousun tasaantuessa
passon yli vievalle tasangolle.

Kylan reunalla liikennettéd ohjannut mies kysyi jotain patonkinkielella. Kun en vastannut mitdan, han
vaihtoikin heti enklanniksi. Se oli positiivinen yllatys.

Mies kysyi haluanko parkkeerata, ja vei sitten tien varteen rakennetulle, mopoille varatulle
parkkipaikalle. Parkki oli ilmainen. Niin taisivat olla my6s autoille varatut paikat. Ja paljon siella
ajoneuvoja olikin, ei niitd kukaan olisi ehtinyt rahastamaan.

Kaytannon jarjestelyt yllattivat positiivisesti. Vahaiseen tilaan oli rakennettu paljon parkkipaikkoja,
ja mopoilijoille oli varattu omat paikkansa.

Passolle tuli kolmisenkymmenté isoa matkamopoa - saattoi olla enemmankin. Paaosa oli Ranskan
rekisteriss&, mutta joukossa oli monia muitakin Euroopan maita.

Kylan pelloille oli levitetty monenlaista festivaalitelttaa. Olut maksoi 2€ (2 dl), plus 1€ pantti
muovimukista. Kylan kaksi ravintolaa oli varattuja joillekin ryhmille, mutta grilliteltoista sai makkaraa
patongilla. Jostain 16ysin lamminta soppaa - 4,5€, ja kipon sai pitda. Kuittiin kirjoittivat 10€, en tieda
miksi.

Passolla oli paljon turisteja. Myds ulkomaalaisia. Niin paljon, ettd osa jarjestdjista suostui
puhumaan enklantia. Hyva niin, ruoan ja juoman tilaaminen oli paljon helpompaa.

Laaksossa alkanut tihkusade muuttui hissukseen oikeaksi sateeksi. Alkuiltapaivasta se oli valilla
rankka, taivas oli todella synkk&, ja tuuli riepotti tienvarren mainoksia. Onneksi sade vahitellen
rauhoittui, ja ennen Kilpailijoiden saapumista lakkasi kokonaan.

Saavuin passolle puoli kahdentoista aikaan. Hiukan puolenpéivan jalkeen tie suljettiin
moottoriajoneuvoilta. Sitten oli muutaman tunnin tauko, ja kaikki tuntui pysahtyvan.

Kylan asukkaat vieraineen sulkeutuivat terassipdydilleen syémaan grillattuja ruokiaan, turistit
harhailivat eksyneen néakoisina pitkin kylan raittia, innokkaimmat ihailijat konttasivat asfaltilla
sankariensa nimia siihen maalaten, ja poliisit seisoivat h6Imon nékoisina tekemattd mitaan
hyddyllista.

Lopulta ohi ajoi ensin poliisiauto, ja sen perédssa jono mainostajien autoja. Ei mikaan pieni jono,
silla ohiajo kesti tasan neljakymmenta minuuttia. Autoista viskottiin sponsorien tuotteita kadun
varren yleisolle. Karkkipusseja, lakkeja, pesuainenaytteitd, ja muuta sellaista.

Monelle ranskalaiselle paivan huippukohta naytti olleen, kun autoista heiteltiin mainospakkauksia
leivanmurusina kerjalaisille. Naky oli aika surkuteltava. Kadun varressa koyhalisto parveili
molemmat kadet ojossa, autossa istuvat nayttivat kyllastyneilta ja viskoivat tuotteita suoraan
ihmisten silmille tai jalkoihin. Pari kertaa nain autossa istuvan tahtaddvan kovapakatun
mainospakkauksen suoraan kadun varressa kadet ojossa odottavan otsaan.

Ei tuosta positiivista tuotemielikuvaa syntynyt. Kiinassakin on kdyhi&, muttei siella tallaista kohtelua
olisi siedetty. Silti ranskalaiset olivat innoissaan, ja pitivat jotenkin hienona kun saivat kaivaa
irtokarkkeja ojanpohjan mudasta.

Kulkueen jalkeen tuli viela muutamia pakettiautoja, joista myytiin Tour de France -tuotteita.
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Kilpailijoilta kului Iahes tunti laakson vastakkaiselta puolelta alas Cluses’een ja ylos Rommelle.
Heidan etenemistaan pystyi seuraamaan katsomalla helikoptereita, jotka hyrrasivat kilpailijoiden
paalla aivan mehilaisparven tavoin.

Lopulta kilpailijat alkoivat nousta Rommen pohjoisrinnetta. Ja helikopterit nousivat rinteen reunaa
polkupyorailijoiden tahtiin. Helikoptereiden noustessa rinteen reunan yli ylatasangon ylle,
vaikutelma oli kuin katsoisi amerikkalaista toimintaelokuvaa.

Tanaan kilpailijat olivat nousseet jo kolmelle passolle, joten ryhma oli hajautunut useaksi joukoksi.
Rommen kohdilla ensimmaisen ja viimeisen kilpailijan valilla eroa oli melkein puoli tuntia.
Ensimmaisena tuli kai neljan tai kuuden pydrailijan ryhmaé. Sitten useita yhden tai muutaman
pyorailijan ryhmia. Jotkut ajoivat kovaa myds Rommen kylan kohdalla, jotkut nayttivat ottavan
ylatasangolla hiukan rennommin.

Kunkin pikkuryhméan edella kulki auto tai mopo vilkut paalla toéttad huudattaen. Ja ryhmien
perassa tuli autoja, varapydria katolla.

Lopuksi tuli “pddryhma”. Siina oli en&a alle puolet kilpailijoista, muiden kirittya makiosuuksilla
karkuun. Paaryhman edella kulkevasta autosta kuulutettiin patonkinkielella jotain - ehka etta tassa
on paajoukko. Heti joukon perassa tuli poliisimoottoripydra, ja sitten tie oli taas avoin muulle
liikenteelle.

Heti tien avauduttua ensimmaiset autot alkoivat valua kohti pohjoisrinnettd, suuntaan josta
kilpailijat olivat tulleet.

Kylan pohjoispaassa oli iso monitori, jonka eteen kansaa ryntasi katsomaan kisan loppuosaa.
Kansa tukki tien, ja liikenne seisahtui. Etelaan vieva tie ei vield ollut auki, joten kylan raitti tayttyi
saman tien paikallaan seisovasta autojonosta.

Lopulta tungokseen saatiin sen verran tilaa, etté yksittaiset ajoneuvot paasivét soljumaan
ihmismassan lavitse. Autoilla oli minuakin vaikeampaa paasta tungoksessa eteenpain, joten
ohittelin melkein koko jonon jo ennen jyrkemmé&n alaméen alkua.

Alempana rinteeseen jaaneet kertyivat katselemaan kisan loppua televisioista - yleensa mutkien
kohdilla, silla siella maa oli tasaisempaa. Jokaisessa mutkassa sai varoa sen takana keskella tieta
seisoskeleva, televisiota tuijottavia polkupydraturisteja.

Laaksossa tien suu oli ahdas, ja vaikka ajoneuvot ajoivat siitd pysahtymaéttd, syntyi saman tien
useamman kilometrin pituinen jono. Vastaantulijoita ei ollut, joten mopoilijana ohitin koko jonon
ajamalla vasenta kaistaa.

Rommen etelérinnettd en tandaan nahnyt. Pohjoisrinteella tie oli hyvassa kunnossa, paikoin uutta
paallystetta. Oikein hyva passoreitti, kannattaa ajaa.

Tie on paljon kapoisempi kuin Cluses’sta Col de la Colombiérelle nouseva Suuri Alppitie. Mutta
Rommen reitti on kauniimpi ja mielenkiintoisempi. Le Reposoir'ssa Rommelta tuleva tie yhtyy
Colombiérelle nousevaan tiehen.
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23.07.2009 (Torstai)

Fillinges (Mont Saléve) (110 km)

Solat: Col de la Croisette, Col des Pitons, Col des Convers

Aamulla taivas oli pilvessé ja sdatiedotteet lupasivat sadekuuroja.
Sateen uhkaamana péaatin jattdd pyoran tanéan talliin, ja lainata Maddalenan autoa.
Tavoitteena oli kdyda Mont Saléven lounaispaassa olevalla passolla.

Mont Saléve on kukkula aivan Geneven kaupungin etelapuolella. Sveitsin raja kulkee vuoren
juurella, vuori on Ranskan puolella. Vuoren ylatasanko kulkee lounaaseen, eli samaan suuntaan
kuin Jura Geneven pohjoispuolella. Vuorelta I0ytyy useita maisemapaikkoja.

Vuoren korkein kohta on sen lounaispaassa. Sielta l0ytyy myo6s Pitons passo.

Yllattéen Col des Pitons (1 340 m) ei ollutkaan tien korkeimmassa kohdassa. Ylatasangon tie
kulkee pitkin vuoren paljasta huippua, ja korkeimmillaan nousee 1 347 metriin. Siité pari sataa
metria lounaaseen ollaan jo syvalla metsan sisalla, ja Pitons passolla. Passo on vuoren yli etelasta
pohjoiseen kulkevalla polulla. Tie jatkaa lounaaseen.

Kun lounaassa tullaan ulos metsasté, avautuu nakdala etelaan ja kaakkoon. Myés Annecy
kaupunki ja Annecyjarvi (Lac d'Annecy) nakyvat.

Matkan jalkeen karttoja lukiessa huomasin, etta tuolla maisemapaikallakin on nimetty passo: Col
des Convers (1 305 m).

Mont Saleven huipulla kulkeva maisematie kannattaa ajaa. Koillispaéssa on pari suosittua
piknikpaikkaa, joista avautuu panoraama Geneve kaupungin ja -jarven lansiosan yli Juravuorille.
Vuoren lounaispaédssa tie mutkittelee alaspain valilla metsassa ja valilla aukealla, maisemien
antaessa eteldén ja kaakkoon. Tie oli hyvakuntoinen, paallyste oli hyvaa, tiessa on paljon mutkia ja
ylatasangolla hyva nakyvyys. Oikein mukava reitti ajaa.

Vuorelta laskeuduttuani jatkoin itdan, kartassa maisematieksi merkittyd D27:44, Chaumetiin. Reitti
oli hyva ajaa, maalaistieta ja aukeaa mutkatietd. Maisemia en juuri nahnyt, mutta mukava tie
tuokin.

Tamanpaivainen kierros jai aika lyhyeksi. Olin takaisin Fillingenissa jo ennen aamukymmenta.
Loppupaivan kaytin auton ja mopon pesemiseen.

Illalla kdvimme Maddalenan toimistokaverin yllatyssyntymépaivajuhlilla. Vai voikohan naisen 40-
vuotispaivajuhla olla yllatys? Ainakin kaikilla sielld oli hauskaa.
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24.07.2009 (Perjantai)

Fillinges (Lounais-Jura) (348 km)

Solat: Col de Cuvéry, Col de Bérentin, Col de Belleroche, Col de Colliard,

Col de la Chéminee, Col de Cuvillat, Col de Pisseloup, Col du Cruchon, Col de la Berche,
Col de la Rochette, Col de la Lebe, Col de Ballon, Col du Nivollet, Col du Cendrier,

Col de Montratier, Col du Berthiand

Jura on poimuvuoristo. Kukkulajonot kulkevat rinnakkain, keskenddn samansuuntaisina. Lounais-
Juralla suunta on pohjoiseen, Lyoniin vievan moottoritien (A40) pohjoispuolella vuoristo kaantyy
koilliseen, ja aivan Juran itdpaassa jonot ovat kdantyneet itdén.

Juran nimi tulee Keltin kielesta, ja on tarkoittanut metsaa. Jura on siis "Metsavuoret”, ja tuo nimi
kuvastaa hyvin sen kukkuloita.

Juran lounaiskérjessa oli iso joukko minulle kdymattémid passoja. Liséksi Maddalena kehui
Génissiat'n padon olevan joltisenkin upea nakoalakohde.
Koska aamulla oli aurinkoista, laksin tdn&an Juralle.

Génissiat on Bellegarde kaupungista etelaan, Rhone joen laaksossa, Juran itdpuolella. Tuolla
kohdin joki on kovertanut syvan kanjonin, ja sita tayttdmaan ranskalaiset ovat rakentaneet padon ja
voimalaitoksen.

Padon pohjoispuolella, kanjoniin muodostuneella jarvella ei ndkynyt mitaan erityista toimintaa.
Lienee liian pieni lammikko purjeveneille tai muulle huvitoiminnalle.

Paikka on silti kdymisen arvoinen. Aamuauringossa kanjoni, pato ja jarvi nayttivat kauniilta.

Seuraavaksi nousin Juralle. Rinteessa oli pienta lehtipuuta ja pensasta, mutta paikoin avautui
nakdaloja itapuolen tasangolle. Tie on dljysoraa. Tielle oli iimeisesti ajettu soraa joitakin viikkoja
aiemmin. Irtokivet pelottivat jonkun verran. Puiden valista pilkahtelevan aamuauringon vélkkeessa
pinnoitteen sora naytti irtonaiselta.

Col de Cuvéry (1 178m). Passolta loytyy pelkastaan tienvarressa seisovat nimikyltit. Tallaisia
passoja Ranskan kukkuloilla on paljon.
Saman kukkulajonon etelékarjessa on tunnetumpi passo, Col de Grand Colombier.

Passon lansipuolella levitettiin uutta dljysoraa. Nelja kilometria sain ajaa juuri levitetylla soralla,

20...30 km/h. Ei mikaan paras mahdollinen ajokokemus.

Seuraavaksi Col de Bérentin (1 144m). Taallakaan ei ollut mitdén palveluja. Passo on metséan
keskella, joten ei ole maisemiakaan. Passon yli kulkeva tie oli hyvéakuntoinen.

Paiva alkoi aurinkoisena, ja nyt se alkoi muuttua kuumaksi. Oljysorateilla tuo tarkoitti pinnan
muuttumista liukkaaksi.
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Ajelin jotain maaseututietd, kun yhtakkia jossakin mutkantapaisessa huomasin takarenkaan
irtoavan tiestd. Nopeutta oli vain 60 km/h, eik& eturenkaan pito irronnut, joten sain pidettyd py6ran
pystyssa. Silti se pelastytti jonkun verran. Olin kahdestaan pydrani kanssa kaukana kaikkialta,
keskella harvaan asuttua maaseutua, tiella jolla paivassa ajoi varmaan vain muutama ajoneuvo.
Vahingon sattuessa avun saanti voisi olla vaikeaa.

Col de Belleroche (1 056 m) on tosi syrjassa. Kapea yksikaistainen metsétie, ei varmaan paljoa
liikennoity. Passo on metsan sisalla, ei mitdan asutusta lahella. Pelkka metsatiepasso.

Jatkoin tieta eteenpain, alaspain metsaiselta kukkulalta. Kotona karttoja lukiessa huomasin
ohittaneeni matkalla viela yhden passon (Col de Colliard, 990 m). Siitd minulle ei jaanyt mitdan
muistikuvaa.

Tarkoitus oli ajaa alueen kaikki passot. Seuraavaksi siirryin laakson tapaista pitkin etelammaksi, ja
tulin hiukan isommalle tielle (D31). Se oli vaihteeksi leveampi, oikein omat kaistansa molempiin
suuntiin.

Tie kulki yli pienen passon, Col de la Chéminee (925 m). Passo on keskella pitkaa suoraa, eika
tietenkdan mitdaan palveluja. Paikka naytti Iahinna pelkaltd kumpareelta suoralla maantiella.

Seuraava passoksi merkitty paikka oli Col de Cuvillat (1 073 m). Metsan keskella, ei asutusta eika
palveluja. Tie oli kapea, paallyste oli ehja mutta pinta tosi kuhmurainen.

Yllattaen tiella tuli vastaan pari autoa. Olin jo alkanut kuvitella, ettei nailla kukkuloilla kulje autoja
lainkaan. Ja tama metsatie oli tavallistakin syrjaisempi.

Seuraavan passon nimea olin naureskellut jo kevaalla matkaa suunnitellessani. Pisseloup passo
(Col de Pisseloup, 968 m) ylittdd kukkulajonon, ja sen yli kulkee tie D57. Pitk&sta aikaa passo
joka oli selvasti kukkulan yli menevéan tien korkein kohta.

Tie oli hyvakuntoinen, joskin (taas) hiukan kuhmurainen. Tie on my6s raskaan liikenteen kéytossa,
eika vaikuttanut mitenkaan mielenkiintoiselta. Mutta tulipahan kaytya tamakin passo, alueen kaikki
passot kiertddkseni.

Totuuden nimessa on lisattava, etta Pisseloup oli yksi alueen kauneimmista passoista. Ja taisin jo
mainita, ettei siella(kaan) ollut asutusta eika palveluja.
Ja tuo nimi, "pisseloup” - sen suomennos lienee "likainen susi”.

Seuraavat kaksi passoa olivat samaisella kukkulajonolla, etelampéana.

Col de Cruchon (903 m). Metsassa. Ei mitaan eritysta. Tie (D34) oli hiukan aiemmin ajettuja
isompi, ja silla oli hiukan enemman liikennetta.

Col de la Berche (864 m), tiella D8. Kuten numerosta voi paatella, tie on askeista isompi, ja silla
oli likennettd enemman kuin aiemmin ajetuilla.
Tie oli hyvakuntoinen. Passo sijaitsi keskella metsaista kukkulaa.

Col de la Rochette (1 112 m) on samalla kukkulajonolla kuin Cuvillat ja Chéminee passot.
Rochetten vieressa nadkyi olevan hiihtokeskus. Passon yli kulkeva tie vaikutti pelkaltd metséatielta.
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Nousun ollessa pidempi, tdnne ajo oli mielenkiintoisempi kuin useimmilla aiemmilla tdméan paivan
passoista.

Kukkulajonon etelaisin passo on Col de la Lébe (914 m). Taas vaihteeksi hiukan isompi tie, téalla
oli my6s raskasta liikennettd. Tie oli hyvasséa kunnossa.

Sitten alueen viimeinen passo, Col de Ballon (929 m). Hyvakuntoinen tie. Paikka ei ollut
mitenk&an mielenkiintoinen, mutta tie oli hyva ajaa.

Ballon passon jalkeen yritin alas laaksoon, ja eksyin jollekin kapoiselle metsépolulle. Paikoin se ol
tosi jyrkka. Ja vaikka tie olikin paallystetty, sain tehda toita tosissani pitdakseni pyoran pystyssa. Ja
silti vastaan tuli pari henkildéautoa, ja viela yksi leved kuorma-autokin. Miten ihmeessa ne mahtuivat
k&antymaan niissa serpentiineissa?

Hépitaux laakso — tai pitemminkin rotko (Cluse des Hépitaux) - kulkee lapi Juran etelakarjen,
Ambérieu'sta lannessa Belley'hyn kaakossa. Laakson pohjaa kulkee yksi alueen suuremmista
teistd (D1504). Vaikka laakso on kapea, on sen pohja melko tasainen. Joten reitti on myos raskaan
liikenteen kaytossa. Laaksossa kulkee Albarine joki.

Ajoin Nivollet passolla (Col de Nivollet, 602 m). Vaihteeksi passon ymparilld on aukeaa. Passo ja
sen tie olivat kohtuullisen hyvié ja passo oli mielenkiintoisempi kuin moni aiemmin paivélla ajamani
metséapasso.

Col du Cendrier (793 m). Jalleen kerran ollaan keskella tihedksi kasvanutta lehti/sekametsaa,
yksikaistaisella metsatiella.

Passolla joku paikallinen teinityttd ajoi ohi skootterillaan. Varmaan han ihmetteli ulkomaalaista,

joka keskella metsaa yrittaa valokuvata passon nimikylttia @
Tyttd ndkyi pudottelevan aika reipasta vauhtia matkallaan naapurikylan poikia katsomaan. Veti
kaikki mutkat kaasu pohjassa. Siis ihan kaikki mutkat.

Col du Montratier (500 m). Passoa ei ole merkitty tien varteen. Loysin paikan kartan ja
luonnonmerkkien perusteella. Passo ei ollut mitenkaan erikoinen. Tie sentaan oli hyvakuntoinen.

Ajelin jotain peltoteita keskelld maaseutua, tietdmattani vain pari kilometria Ain joen (L'Ain) laakson
itdpuolella. Vahinko, se laakso olisi varmaan kannattanut kayda katsomassa.

Col du Berthiand (780 m) on Juran yli kulkevan tien D979 korkein kohta. Tie kulkee Nantuajarven
(Lac de Nantua) rannalta, La Cluse’in kaupungista, Juran lansipuolen tasangolle, Bourg-En-
Bresse'in kaupunkiin.

Tie naytti levealtd ja hyvakuntoiselta. Kasittddkseni se on suosittu moottoripydréreitti, ja karttojen
mukaan maisemareitti.

Passon kohdalla on iso kyl&, ja varmaan sielta |0ytyy myds ravintola ja hotelli.

Mutten ehtinyt alkaa tutkia asiaa, enka ottaa valokuvia. Silla juuri passolle saapuessani taivas
aukeni ja alkoi sade. Tahan asti paiva oli ollut hyva, turhankin kuuma. Mutta nyt vetta tuli
reippaasti.
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Aamulla saa oli nayttanyt niin hyvalta, etté jatin sadevarusteet Fillingesiin. Nyt matkaa sinne
takaisin oli 90 kilometria. Sade rankkeni, ja olo alkoi olla vahemman hyva.

Ajelin alas passolta. Laaksossa oli jarvi (Lac de Nantua) ja se naytti kauniilta. Mutta minulla oli
vetta jo muutenkin ihan tarpeeksi, joten jatin jarven omiin oloihinsa.

Loppumatkan paraytin moottoritieta. Jo puolimatkassa olin kastunut lapimaraksi. Ja vaikkei lukijaa
kiinnostakaan, mainitsen kuitenkin markien alusvaatteiden voivan ikavasti hiertaa kuskin nivusia

&)

Juran kukkulat eivat ole kovin korkeita, eika Lounais-Jura tee poikkeusta. Suurin osa tanaan
ajamistani passoista nousee vain vajaaseen 1 000 metriin (merenpinnasta). Alueen kiertdva Rhéne
joki laskee 335 metrista (Génissiat tekojarvi) 210 metriin (etelassa) ja 195 metriin (lannessa,
Lagnieu kaupungin kohdalla).

Alueen tiet ovat vahaliikenteisid. Alue on rauhallista maaseutua ja tiet kapeita. Yleensa ne olivat
hyvia ajaa, mutta monien pinta oli kuhmuraista.

Maisemia ei paljoa I6ytynyt. Melkein kaikki passot ovat sekametsan sisdssa. Maisemia oli
enemman laaksoissa kuin passoilla. Varsinkin Génissiat pato ja Rhéne joen rotko olivat ndkemisen
arvoisia.

Alueella nakyi kaksi turisteille merkittya ajoreittia, La Route des Sapins ja La Route de Bugey. En
l[ahtenyt kiertam&én kumpaakaan, joten en voi kommentoida niitd sen enempad. Reittien tienviitat
olivat selvasti nakyvilla.
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25.07.2009 (Lauantai)

Fillinges - Camandona

Tanaan laksimme Maddalenan autolla Camandonaan, Italiaan, jossa keséfestivaalit jarjestetaan
tassa viikonvaihteessa.

Illalla festivaalialueella tapasin sveitsildisen miehen, jonka firma kuvaa moottoripyoérilla
urheilutapahtumia.

Viime kesana han oli kertonut, kuinka heidéan upouudet BMW GT pydransa tuottivat ongelmia.
Pyo6ran vaihteistoa ja laturia ei ole suunniteltu nopeuksiin, joita he joutuvat kayttamaan.

Nyt ongelma oli saatu korjattua. Stuttgartin [&heltéa 16ytyi mies, joka tyostaa yksittaisiin pyoriin uudet
vaihteistot, asiakkaan tilauksen mukaisesti. Tekee niita kuulemma kaikille suurille
moottoripyéramerkeille.

Heidan GT:istddn muutettiin vaihteet 1...4. Nyt voivat vaivatta kuvata maratonjuoksua. Pyoran
nopeuden ollessa 17...18 km/h, uudella vaihteistolla moottori kiertdd 2 000 kierrosta minuutissa.
Silloin laturi antaa 35 A, joka on riittavasti heidan kameroilleen.

Hintaa muutostyodlle tuli 5 000€ per pyora.

Kuulemma tuo Stuttgartilainen on ainoa koko maailmassa, joka tekee ty6n yksittdin tilattuna. Hanta
kayttavat myos poliisit, paraatipydrien vaihteistojen rakentamiseen.
Mies on 67 vuotias, eika hanelle ole tytn jatkajaa.

Siin&gpa liikeidea jollekulle metallitdista kiinnostuneelle. Asiakkaat olisivat keskim&araista
maksuvalmiimpia, ja markkina-alueena koko maailma.
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26.07.2009 (Sunnuntai)

Camandona - Fillinges

Tanaéan kesafestivaalit jatkuivat perinteisella wanhojen ajoneuvojen kokoontumisajolla.
Tané vuonna paikalla ei nayttényt olevan yhté hienoja pydria ja autoja kuin viime vuosina
nakemani.

lllalla ajoimme takaisin Fillingesiin, Ranskaan. Huomenna Maddalena menee t6ihin, ja mina
paasen paivaksi paristeleméaén pyoralla passoille.
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27.07.2009 (Maanantai)

Fillinges (Juran etelakarki) (387 km)

Solat: Col d'Evires, Col du Clergeon, Col du Grand Colombier, Col du Chat, Mont du Chat,
Col de I'Epine, Col de Couz, Col des Egaux, Col de la Cluse, Col du Granier,
Tunel du Pas de la Fosse

Viime perjantailta jai Lounais-Juralle vield muutama passo kaytavaksi. Tanaan laksin poimimaan
niista tarkeimman - Grand Colombier'in - ja samalla kiertdmaan hiukan etelammaksi,
Bourgetjarven (Lac du Bourget) lansipuolelle.

Col du Clergeron (979 m) on Bourgetjarven itdpuolisella kukkulalla. It&rinteen nousu oli hyvaa
pikkutietd, metsén keskelld. Kukkulan laella on tasainen ylankd, joka on paljas mutta ilman mitdan
maisemia.

Ylangon lansireunalla alkaa taas lehtimetséaa ja -pusikkoa, joten maisemia ei sieltakaén paljoa
auennut. Jostain puiden valistd sentaan vilahti Rhdne joen laakso, ja sen vastapuolella Grand
Colombiere.

Lansipuolen rinteell& oli pikkuauto pellolla. Ei se ollut mitenkaan kolhuilla, olipahan vain lentanyt
ojan yli pellolle, ilmeisesti edellisend iltana. Jaljista nakyi, ettd oli ollut ajamassa tietd ylospain,
serpentiinimutkan jalkeen painanut kaasua reippaamman puoleisesti, yliohjautunut tien ja ojan yli,
ja paatynyt pellolle.

Mitdan raatoja tai suolenpatkia ei nékynyt. Vain auto pellolla muistutti 6ljysoratien vaaroista.

Grand Colombierelle nousun aloitin Culoz kylasta, Colombieren kaakkoisnurkalta, 250 metrista. Se
oli hyva valinta, silla tuolla puolen nousu on jyrkkaa ja tiessa on paljon serpentiingja.

Alkumatkasta tie on tosi mutkikasta. Kartalla tie onkin merkitty vaikeakulkuiseksi. Epailematta
lukuisien neulansilméamutkiensa vuoksi. Lisaksi alkumatkasta rinne on paljas, joten siltd on avoimet
maisemat Rhéne joen laaksoon ja Bourgetjarvelle.

Metsa alkaa 800 metrin korkeudessa, ja samalla loppuvat maisemat. Metsdssa tie on suorempi, ja
sitd paasee ajamaan kovempaa. Paallyste oli hyvakuntoinen.

Pari kilometrid ennen passoa metsa taas loppuu, ja passolla maisemia riittaa.

Col de Grand Colombier (1 501 m).

Passolla on pari suurta parkkipaikkaa. Parin sadan metrin kdvelymatkan paassa pohjois- ja
etelapuolilla on kukkulat, joilta 360 asteen panoraamat.

Passolla ei ole mitaan rakennuksia tai palveluja. Mutta hyvalla saalla saa maisemia katsellen
vietettya tunnin tai enemmankin. Minun paivéni oli viela nuori, joten pysahdyin vain reiluksi
tunniksi.

Grand Colombier passon lansirinteelld tie kulkee melkein pelk&stddn metsassa. Lisaksi tie on
jyrkk&a. Muutamalle kilometrille ilmoitettu jyrkkyys on 19 %.
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Bourgetjarven lansirannan rinteelld tie D914 tarjoaa hyvat nakoalat jarvelle.

Jarven itdrannalla on alueen suurin kaupunki, Aix-Les-Bains. Samalla kohdalla, jarven
lansipuolella, on Chat passo (Col du Chat, 638 m). Passo on matala ja metsan sisalla. Ei
mitenk&an erikoinen. Onpahan vain reitti yli kukkulan, joka etelampé&né nousee Chat vuoreksi
(Mont du Chat).

Tie Chat vuorelle nousee jarven eteldkéarjen kohdilta. Kartan mukaan nousussa olisi muutama
serpentiini, ja niiden valissa pitkia suoria. Todellisuudessa tie on taynna pientd mutkaa. Tie on
hiukan muhkuraista, mutta muuten hyvakuntoista 6ljysoraa. Metsaisen tien nakyvyys mutkissa on
vahan niin ja ndin, joten sen hyvyys moporeittind on makuasia.

Nousun alussa on muutama nékoalapaikka. Sitten metsa peittaé kaikki nakoalat.

Mont du Chat (1 504 m). Huipulle on rakennettu parkkipaikka ja nakoalatasanne. Sen edesta
metsé on hakattu, ja panoraama avautuu ylitse jarven eteldkarjen. Kauniina paivana horisontista
pilkisti my6s Valkoinen Vuori.

Néakdalatasanteen viereen on rakennettu ravintola. Ranskalaiseen tapaan se oli suljettu, vastoin
oveen liimatun aikataulun ilmoittamaa.

Etelampéana Chat vuori on matalampi, ja sen lansipuolella on Aiguebelettejarvi (Lac
d'Aiguebelette). Kartoissa kukkulajonon tuota osaa kutsutaan nimella Montagne de I'Epine. Sen
lapi kulkee tunneli, jossa moottoritie A43.

Tunnelin kanssa samalla kohdalla on Epine passo (Col de I'Epine, 987 m).

Passo oli varmasti tunnelia mielenkiintoisempi ajoreitti. Kapoinen metsatie, joka jostakin syysta oli
merkitty kaksikaistaiseksi (so. keskelle tieta oli vedetty katkoviiva). Tietd oli mukava ajaa, ja sen
paallyste oli hyvakuntoinen. Maisemia vain ei ollut, tie kun kulki tihean sekametsan sisassa.
Passon kohdalla on parkkipaikka ja nayttava betoniristi.

Passolta kannattaa ajaa muutama sata metrida idemmaksi. Sieltd aukeaa panoraama
Bourgetjarven eteldpuolen tasangolle.

Chartreusen massiivi (Massif de la Chartreuse, kartta) vuoristomassiivi, jonka pohjoispuolella on
Chambéry, eteldssa Grenoble ja lannessa Saint-Laurent-Du-Pont. Idassa massiivi rajoittuu
Grésivaudan laaksoon (Vallée du Grésivaudan), jossa virtaa Isére joki. Chartreusen massiivi on
Savoin Esialppien (Préalpes de Savoie) eteldisin massiivi.

Laksin kokeilemaan sen pohjoisinta nurkkaa.

Tie N6 kulkee lounaaseen, Epine (idassd) ja Outheran (Iannessa) vuorten valista laaksoa. Tie on
samantapainen kuin Fillingesin ja Annecyn vélinen tie, ja Col de Couz (626 m) on samantapainen
kuin Evires passo (aamun ensimmainen passo, tiellda N203 Annecy’in). Tie laakson pohjalla on
suora, ja silla on paljon liikennettd. Myds raskasta liikennetta.

Laakson lansipuolella Outheran vuori (Mont Outheran) nousee jyrkkana. En nahnyt pikkuteiden
nousevan vuorijonolle, joten kiersin eteldkautta hieman isompaa tieta pitkin. “Isompi” on tassa
ymmarrettava suhteellisena, vaikka taisihan se olla oikein kaksikaistainen. Hyva tie ylos, helppo
ajaa.

Col des Egaux (958 m) on keskelld aukeaa. Passo on merkitty tien varteen, mutta muuta erityista
siina ei ollut. Passon kohdalla taisi olla omakaotitalo, ja lapsia pihalla leikkimassa.


http://fr.wikipedia.org/w/index.php?title=Pr%C3%A9alpes_de_Savoie&action=edit&redlink=1
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Vuoren itdpuolelta 16ytyy pieni hiihtokeskus ja Cluse passo (Col de la Cluse, 1 169 m). Tie on
hyva ajaa, ja passolta on hienot vuoristomaisemat.

Tie jatkoi Entremont laaksoa (Vallée des Entremonts), Outheran ja Granier vuorten valista,
Chartreusen massiivin keskella. Paiva oli kaunis, maalaistie mukava ajaa ja vuoret muotoilivat
jykevat maisemat tien molemmille puolille.

Pohjoisessa tie vei Granier passolle (Col du Granier, 1 134 m). Yllattden siella olikin ravintola ja
matkamuistomyymala. Taisi olla useaan padivaan ensimmainen passo jolta 16ytyi palveluita. Mutta
tietenkin ravintolassa tarjoiltiin ainoastaan patonkinkielisille. Yrityksista huolimatta en saanut

P
ostettua sen enempaa jaatelda kuin vesipulloakaan \*é"j

Granierin pohjoisrinnetta on mukava lasketella mopolla.

Jossakin kohdin tien varressa vilahti joku passosta puhuva kyltti. Samalla tie kaantyi lyhyeen
tunneliin, joka vei lapi vuorenrinteen.

Mydhemmin selvitin kartasta, etta tuossakin kohdin on passo (Tunel du Pas de la Fosse, 858 m).
Siin& vuorenharjanne on kapea, ja tunneli vei vuoren itarinteeltd sen lansirinteelle. En tieda,
kiertddko siella mikaan tie harjanteen paalta.

Aamulla oli ollut kylm&, mittarin mukaan 8 °C. Vuorilla paiva oli lammin, ja iltapaivalla alhaalla
laaksoissa kuuma. Paluumatkalla Aix-Les-Bains kaupungissa, Bourgetjarven rannalla py6ran
mittari naytti 34,5 °C. Oli siis kes4, ja paivan reitit sopivat siitéd nauttimiseen.

Paivan parasta antia oli Grand Colombier passo, ja sille nousu.
Samalla matkalla tuli tutustuttua Bourgetjarven kukkuloihin, Chat ja Epine vuoriin seka Chartreusen
massiivin pohjoisosaan. Alueelta |6ytyi paljon hyvia ja hiljaisia maaseututeitd mopolla ajettaviksi.
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28.07.2009 (Tiistai)

Fillinges (Bauges’'n massiivi) (326 km)

Solat: Col d'Evires, Crét de Chétillon, Col de Leschaux, Col de la Cluse, Col de Plainpalais,
Col des Prés, Col du Marocaz, Col de Tamié, Collet de Tamie, Col de la Forclaz, Col des
Aravis

Bauges’n massiivi (Massif des Bauges, kartta) on vuoristomassiivi, joka lannessa rajoittuu
Bourgetjarveen (Lac du Bourget) ja Chambéry kaupunkiin, ja idassé Annecyjarveen (Lac
d'Annecy) ja Albertvillen kaupunkiin. Bauges’n massiivi kuuluu Savoin Esialppeihin (Préalpes de
Savoie).

Tanaan paatin kayda tarkastamassa tuon massiivin maisemat.

Tie Annecy'iin (N203) oli viime paivina tullut tutuksi. Aamulla p&aéstelin sita hiukan
vauhdikkaammin, tydmatkalaisia ohitellen. Myohemmin kuulin, etta tiella on kameravalvonta, ja
syksyn odottelin kotiin saapuvaa kirjettd. Onneksi sellaista ei (viela?) ole tullut...

Tie D41 Bauges’'n massiiville alkaa mutkaisena ja serpentiinein. Heti peréén on jyrkkéda nousua lapi
metsan. Tien pinta oli paikoin rikki, joten sai varoa milla kohdin sita ajoi. Lisdksi metsasta valuvan
veden mukana tielle tuli neulasia, lehti&, maata, soraa ja oksia. Tiell& oli metsanjatetta haitaksi asti.
Jossain alkumatkasta nékyi tienvarressa pieni peuratarha. Taisi olla ilmainen eldintarha?
Edempéana tie suoristui ja sita oli taas helppo ajaa kovaa.

Huipulla nakyi sotilaita leikkiméssé sotaa. Ainakin kolme joukkoa, vajaa kymmenen miesta
kussakin. Tallustivat tien vartta taysissa retkivarusteissa. Minut nahtyaan pari sotilasta syoksyi
ojaan. Toverit kutsuivat heidat takaisin naama naurusta vaarana. Yhdessa ryhmassa nakyi ainakin
yksi tytto.

Crét de Chatillon (1 699 m). Ylhaalla ei ole varsinaista passoa, vaan tie kulkee ndkoalanyppylan
vieritse.

Paikka on kdymisen arvoinen. Metséraja on hiukan huipun alapuolella, joten kirkkaana paivana
nakodaloja avautuu kaikkiin suuntiin. Ylhaalta 1oytyy pari ravintolaa, turistimyymalaa ja hotellia.
Hotellin parkkipaikalla nakyi viisi mopoa, sveitsilaisissé rekistereissa.

Kuten tavallista, baarin tarjoilijatyttd puhui aluksi pelkkaa patonkia. Mutta kun olin saanut jaatelon
ostettua, alkoikin han vastata kysymyksiini sujuvalla enklannilla.

Tyton kaytos oli linjassa viimekesaisen havaintoni kanssa. Patonkinkieliset kylla osaavat enklantia.
Mutta niin kauan kuin raha on jollakin tavoin mukana kuviossa, pelkésta periaatteesta eivat suostu
enklantia ymmartdmaan. Mieluummin jattavat rahat turistille, kuin suostuvat tekemaan kauppaa
enklanniksi.

Tyttd kertoi kukkulalla olevan paljon patikointireitteja ja panoraamapaikkoja. Kertoi myds
Annecyssa olevan varuskunnan, josta sotilaita tuodaan joskus tanne vuorelle harjoittelemaan.


http://fr.wikipedia.org/w/index.php?title=Pr%C3%A9alpes_de_Savoie&action=edit&redlink=1
http://fr.wikipedia.org/w/index.php?title=Pr%C3%A9alpes_de_Savoie&action=edit&redlink=1
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Etelapuolen lasku on samanlainen kuin toisen puolen nousu. Paallyste on paikoin rikki, ja tie on
suora seka nopea ajaa. Valilla tie kulkee vuorenrinnetté pitkind suorina, suorien paisséa serpentiinit.
Alhaalla on laakso, joka kulkee Bauges’n massiivin keskelta Annecyjarven rannalle. Laakson
reunan muodostavat Semnoz (Montagne du Semnoz) idassa ja Trélod lannessa. Ensimainitun
korkeimmalla kohdalla on dsken kdymani Chatillon. Jalkimmainen muodostuu useammasta
rinnakkaisesta ja perakkaisesta vuorijonosta.

Semnozilta laskeva tie vei suoraan laakson keskella olevalle passolle. Col de Leschaux (900 m)
on laaksoa pitkin kulkeva paavayla. Passo on keskella samannimistd maalaiskylaa.

Bauges’n massiivin poikki virtaa Chéran joki. Joen alkuldhteet ovat massiivin itdreunan vuorilla.
Massiivin keskella jokiuomaan yhtyvat laaksot useammasta suunnasta. Siita Chéran joki jatkaa
lanteen, ja laskee lopulta massiivin lansipuolen tasangolle.

Massiivin lansireunalla joen uoma on kovertunut laaksoksi. Tuo laakso oli rotkomaisen kapea ja
kaunis. Sen pohjoispuolella nousee Semnoz, etelapuolella Bange (Montage de Bange).

Kanjonin lapi ajettuani kaarsin eteldén, Revard vuorelle (Mont Revard). Revard on Bauges'n
massiivin lantisin nurkka, ja rajoittuu Bourgetjarven (Lac du Bourget) itdrannan tasankoon.
Valitsemani reitti nousi isoa, nopeaa tietd Cluse passolle (Col de la Cluse, 1 184 m). Tuo passo ei
vaikuttanut mitenkdan merkittavalta. Itse asiassa sitd ei ole edes merkitty tienvarteen, eika tieta
ajaessa luonnonmerkeistékaan tahtonut passoa huomata.

Tien korkeimmalta kohdalta Iahtee sivutie, jonka paasta loytyy parkkipaikka ja nakoalatasanne.
Paikan nimi on Le Revard (1 550 m), ja se on jonkinlainen lomakohde. Siella nakyi paljon
lomamokin nakoisia pikkutaloja, sekd muutama hotelli. Nakodalatasanteelta 16ytyi ravintola ja
matkamuistomyymala. Kielitaitoa siella ei ollut.

Nakoala aukeaa lanteen, yli Aix kaupungin (Aix-Les-Bains) ja Bourgetjarven. Vastarannalla nousee
Chat vuori (Mont du Chat), jolta eilen ajamani Chat passo (Col du Chat) erottui selvasti.

Tie jatkoi vuorenrinteilté eteldan, laaksoon, joka koillisessa jatkuu Bauges’n massiivin keskelle
Chéran joen kovertamaan uomaan. Laakson lounaiskarjessa on Plainpalais passo (Col de
Plainpalais, 1 174 m).

Passolla oli sellainen erikoisuus, ettd sen nimikyltin eri puolilla nimi oli kirjoitettu eri tavoin. Yhdella
puolella nimi oli “Plainpalais”, ja toisella “Plaimpalais”. Jalkimmainen on kuulemma vanhempaa
patonkinkielta.

Passon yli kulkee hyvakuntoinen maaseututie. Passon eteldpuolella on samanniminen pieni kyla.
Itdpuolen maisemaa hallitsee Margeraz vuoren (Mont Margeraz) jyrkka kalliorinne.

Seuraava passo oli Margeraz vuoren vastakkaisella puolen, ja jouduin ajamaan pitkéan kierroksen
sinne paastakseni. Tie kavi kdantymassa Chéran joen varrella, ja palasi sitten Margerazin toista
puolta takaisin lounaaseen. Kierrosta tuli reilut kolmekymmenté kilometrid, vaikka linnuntieta
passojen véli on vajaat seitseman.

Matkalla pyora liukasteli soraisella tiella.

Ensin Plainpalaisilta tullut tie, jota oli paikattu heittdmalla lapiollinen &ljysoraa suoraan tien pinnalle.
Kaytadnnossa se oli irtosoraa kovan pinnoitteen paalla. Mutkassa etupydra osui keskelle sellaista
soramoykkya. Jostakin syysta pyora pysyi pystyssa ja tiella.
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Sitten Margarezin toisella puolella, tielle oli joitakin viikkoja sitten levitetty uutta soraa. Pyora
liukasteli useampaan kertaan. Auringonpaisteessa irtosoraa ei tahtonut erottaa tien pinnassa, joten
ajaminen alkoi tuntua vaaralliselta.

Col des Prés (1 142 m) on Margarezin etelapuolella, laakson lounaisessa kulmassa. Vaikka tie ol
irtosoran takia huono ajaa, passon kohdalla se oli hyvassa kunnossa.

Passon maisemaa hallitsevat laaksoa reunustavat vuorijonot. Passo itsessdan on pelkka
lapiajopasso peltokumpareella.

Toisaalta, peltoaukeilla asustaa myos luonnonihmeita. Kuten perhosia. Juuri passolta l&htiesséni
sellainen istui kasivarrelleni, ja tarrasi siihen kiinni tuulen vastuksesta valittamétta. Siiné se istui
hyvan tovin, kunnes ajoviima sen viskoi menemaan.

Bauges’n massiivin lounaiskulmassa tie koukki vuorijonojen valista, liikenne vaheni (jos se
mitenkaan oli enda mahdollista) ja laaksot kapenivat.

Marocaz passolle (Col de Marocaz 958 m) vieva tie oli jo aika pieni ja hiljainen, vaikka kartassa se
on merkitty maisemareitiksi. llman kartan merkintdja olisi tie jaanyt kokonaan ajamatta, silla se
naytti pahaiselta polulta metsékylan puunhakkuupaikalle. Mutta tie olikin koko matkan p&allystetty
ja kohtuullisen ajettava, kunhan varoi lehmanjatoksia.

Passo on massiivin lounaisnurkassa, ja silté laskeudutaan levedén, Albertvillesta lounaaseen
kulkevaan Grésivaudan laaksoon (Vallée du Grésivaudan).

Passolle on rakennettu oikein poyta ja penkit. Niilld on hyva levahtda. Passo ja ymparoivat rinteet
ovat kaikki metsan sisdssa. Mutta passon kohdalla metsa raottaa nakymaa pohjoisen
vuorenrinteelle, etelan (Grésivaudan) laaksoon ja vastapaisille vuorille.

Grésivaudan laakso on tasainen ja levea. Laakson pohjalla tie N6 on suora ja moottoritien
tapainen. Kun on suuren osan paivaa ajanut kakkosvaihteella vuoriston tuntemattomia pikkuteita,
N6 tuntui suorastaan vauhdikkaalta.

Juuri vahan ennen Albertvillea on pohjoisella rinteella Tamié passo (Col de Tamié, 907 m).
Passo ei ole kummoinen, mutta sille nousevalla tiella on serpentiinejd, joilta maisemat yli
Albertvillen. Taustalla haamottaa Valkoinen Vuori.

Nousussa ja passolla oli jonkun verran liikkennettd, my6s moottoripydria. Vaikea sanoa miksi, silla
eivat passo tai sille nousu niin erikoisia olleet.

Rinteelta 16ytyi vield toinenkin passo, Collet du Tamié (960 m). Se oli keskella metsaa, mutta
passon jalkeen on nakoalapaikka yli Albertvillen ja Valkoiselle Vuorelle.

Passoilla oli tienviittoja Tamié linnoitukselle (Forte de Tami€). Min& en siella kaynyt, joten en voi
sitd mitenk&éan kommentoida.

Seuraavaksi Albertville, tuo motoristien armoitettu mekka.

Kaupungin keskustasta ei ole mitdan hienoa sanottavaa. Liikennejérjestelyt eivat ole ihan sielta
parhaasta paasta. Paljon yksisuuntaisia katuja, joten oikean reitin I6ytdminen on hankalaa.

Mutta tiet Albertvillen ymparistésséd ovat upeita. Vuorenrinteilla on lukuisa maéra pienia, mutkaisia
ja hyvakuntoisia moporeitteja. Onneksi myds autoilijat tietavét sen, ja antavat hyvin tilaa takaa
tuleville mopoille seka kaupungissa etta maanteilla.
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Albertvillen jalkeen koukkasin viela Bisanne vuoren (Mont Bisanne) rinteelle, sen lounaisnurkan
Forclaz passolle (Col de la Forclaz, 870 m).

Tie ylos on hyva ajaa. Sen varressa on paljon asutusta, joten sité ei voi pudotella vapailla
nopeuksilla. Passolla on maisemia ainoastaan vieressa nousevalle Bisanne vuoren rinteelle.
Pohjoispuolella rinne on avoin, ja maisemat vastapuolen metsaista rinnettda paremmat.

Paivan paatteeksi viela Arly rotko (Gorges de I'Arly).
Rotko on mainio moottoripydréailyreitti. Autolla sen kulkeminen on aika tylsaa.

Aluksi laakso on niin leved, ettd tiessé on ohituskaista.

Muutamaksi kilometriksi vayla kapenee rotkoksi, tie kdy tunneleissa, ja ohittaminen on hankalaa.
Tuo on vaylan paras mopo-osuus.

Sitten rotko taas levenee, mutkat loivenevat ja ohittaminen helpottuu.

Pari kilometrid ennen Flumet'n kylaa laakso levenee reilusti, ja lopulta vasemmalle aukeaa
Arrondine joen laakso (Val d’Arrondine) kohti Aravista ja sen passoa (Col des Aravis, 1 498 m).

Paivan tavoite tutustua Bauges’n massiiviin onnistui. Massiivilla on paljon hiljaisia teita, pitkia
laaksoja ja vuoristomaisemia. Mitddn kovin mahtavia passoja siella ei ole, ja vuorten rinteet ovat
vain hieman Juran vastaavia jyrkempia.
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29.07.2009 (Keskiviikko)

Fillinges (Kerailyerat /Jura) (296 km)

Solat: Col de Menthiéres, Col de la Croix de la Serra, Col de Richemond, Col de la Biche

Tanaan olivat vuorossa viimeiset véliin jaaneet lounaisen Juran passot.

Ensimmaisenéd Col de Menthieres (1 128 m).

Nousu alkaa Rhéne joen mutkan tienoilta, Bellegarde kaupungin pohjoispuolelta. Sieltd avautuu
laakso koilliseen. Laakson pohjalla virtaa Valserine joki.

Laakson etelarinteelle tie nousee Confort nimisestéa pikkukaupungista. Tie on leveéa ja
kaksikaistainen. Mutta rinteessa on metsad, joka peittdd nakyvyyden mutkissa. Silti tien pinnassa
oli kuminjaljista selvasti vain yksi ajoura, mutkissa aina sisdkurvin puolella. Ja tulihan se sielta,
mutkassa vastaan yksi farmari, juuri tuota ajouraa. Ajatteli varmaan etté “ei tassa eilenkaan ketaan
vastaan tullut®. Olin varautunut tuota paikallista romurallikuskia paremmin, ja sain viime hetkella

i L .@J
vaistettya yhteentormayksen "=

Passolla ei ollut mitdan erityistd. Aukea paikka, nakyma alas Valserine joen laaksoon ja
peltomaisemaa.

Tie alas laaksoon ja sieltd Mijoux'n kaupunkiin on nopea, mutta paikoin kovin kuhmurainen.
Laaksot nayttivat hienoilta.

Tie Mijouxista lanteen, ylos kukkulalle ja sielta kohti Saint-Glauden kaupunkia on nopea ja helppo
ajaa.

Ennen Saint-Glaudea on Flumen rotko (Gorges du Flumen). Sen peralla on kauniiksi kehuttu
vesiputous, muutama sata metria tiesta. Tihedssa lehvastdssa putous ndkyy vasta sen juurelta.
Talvella, kun puut ovat pudottaneet lehtensa ja vesi alkaa jaatya, putous voi olla hienompi. Nyt se
jai lahinna lehvastdn sekaan piiloon.

Saint-Glaudesta lahtee laakso lounaaseen. Laakson reunaa kulkee tie D124. Tielld on paljon
suoria, hiukan kuhmuroita, ja mutkia siella taalla vuorenrinteessa. Maisemat antavat itdpuolen
laaksoon ja vastapuolen kukkulan rinteelle. Oikein mukava tie ajaa. Liikennetta vahan, sai ajaa
hiukan kovempaa.

Col de la Croix (1 049 m). Passo ei ole kummoinen, eiké siltd ole maisemia. Tie passolle oli
passoa itseddn mielenkiintoisempi.

Passon vieressa oli pieni peltokukkula. Siella kavellessa minua pisti mehiléainen, kaulaan. Olin jo
unohtanut miten paljon sellainen voi sattua. Mehildisen piston kylla tuntee. Ja se kipu tulee vasta
hetke& pistoksen jalkeen. Se tuntui kuin paha hammassarky, kipu oli suorastaan sietdamaton.
Parin minuutin kuluttua kipu alkoi hellittaa, tavallisen hyttysenpiston tasolle. Ja parinkymmenen
minuutin kuluttua kipu oli kokonaan ohi.

Mita tasta opimme? Mehilaisen pisto sattuu aivan hirveasti. Onneksi ei pistanyt useampi
mehilainen samalla kertaa.
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Seuraavaksi Col de Richemond (1 060 m), moottoritien A40 eteldpuolella. Tie ylos passolle kulki
metsassa. Se olisi ollut muuten hyva ajaa, mutta oli aivan liian kuhmurainen. Passokin on metsan
sisélla, eika mitenkaan mainittava. Passolla on joku muistomerkki, ehk& sodassa kaatuneille?

Alueen laaksoissa on paljon maisemateitd. Niita oli mukava ajella, vaikka olivatkin hiukan
kuhmuraisia.

Col de la Biche (1 325 m). Tie ylos kulkee metsassa, ja on tosi kuhmurainen. Niin kuhmurainen,
etta sita oli hankala ajaa. My0s passo on metsan sisassa. Jos tienpinta olisi tasainen, tama olisi
mukava paikka, mutta tallaisena en siella kayntia suosittele.

Kilometri passon jalkeen maisema muuttui, ja lahdettiin uuteen nousuun. Enaa ei oltu metsassa.
Ylatasangolla tultiin noin 1 313 metriin. Tasangolta oli maisemia itdan. Toisin kuin askeinen passo,
tama on oikein kaunis paikka. Horisontissa haamatti Valkoinen Vuori. Paikan nimi on Créte
d'Hergues.

Laskeuduin itarinnettd pitkin alas. Kartassa se on merkitty vaikeaksi tieksi. Mutta ei se mitenkaan
erityisen vaikea ollut. Olipahan vain pitk& lasku, 1 300 metristd 400 metriin. Rinteessa oli useita
serpentiinejd, muttei yhtaan erityisen hankalaa mutkaa.

Kuuma paiva oli nostanut 6ljyn tienpintaan, mutkissa sai varoa liukkautta.

Fillingesissa 32 °C. Lamminta on jatkunut jo monta paivaa.
Pekingin keséan jalkeen tama ei tuntunut kohtuuttoman kuumalta. Ainoastaan hitaasti ajaessa,
moottorin kuumentaessa, taysissa ajovarusteissa olo on hieman hiostava.

Vasemman hartian jokin lihas sarkee. Sama lihasvaiva oli jo Pisa-matkalla, ja on vaivannut
jokaisella matkalla sen jalkeen. Vaiva johtunee ajoviimasta ja hartian jannittamisesta ajon aikana.
Tanaan se oli tosi kipea, valilla haittasi ajamisen keskittymista. Sattuu niin peevelisti, kuin neulalla
pistaisi. Meinasin jattaa ajopaivan kesken.

Eilen huomasin, ettéd ajaessa minun on vaikea ndhda kauas. Tien varressa olevia tienviittoja sai
tihrustella, ja liikkuessa niista ei tahtonut saada mitaan selvaa.

Minulla on silmalasit, joissa seka lahi- etta kaukovoimakkuudet. Mutta olen kayttanyt niita
ainoastaan lukiessa. Tanaan paatin kokeilla ajamista lasien kanssa.

Ensimmainen hyoty oli, etta visiiri auki ajaessa hyttyset ei lenné silmiin. Mutta suuri yllatys oli
huomata kuinka paljon tienvarsissa on kaikenlaista ndhtavaa. Kaikenlaista, mité en edes muistanut
siella olevan. Kuten tienviittojen tekstit ja muu liikenne. Maisematkin nakyivat selvemmin. Ja
I6ysinpéa erdalta tutulta lahitielta liikennevalot, joita en aiemmin ollut huomannut.

Tasta eteenpdin kaytan silmélaseja aina ajaessa.
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30.07.2009 (Torstai)

Fillinges (Bernin Alpit) (316 km)

Solat: Col de Chatillon, Col des Gets, Col du Grand Taillet, Col de Tréchauffé,
Pas de Morgins, Col de la Croix, Col de Moélle, Les Agites

Chablais'n massiivi (Massif du Chablais, kartta) rajoittuu pohjoisessa Genevejarveen (Lac Léman),
iddssd Rhone joen laaksoon, ja eteldssa Giffren massiiviin (Massif du Giffre). Massiivin
lansipuolella on tasanko, jolla Geneven kaupunki. Chablais’n massiivi on Savoin Esialppien
(Préalpes de Savoie) pohjoisin massiivi.

Viime kesana kiersin melkein kaikki tuon massiivin passot ja laaksot.

Bernin Alpit (Alpes bernoises, kartta) on vuoristomassiivi Sveitsin keski- ja lansiosissa. Etelassa ja
lannessa massiivi rajoittuu Rhéne jokeen, idassa Aare jokeen. Itdisimmassa nurkassa on
Grimselpass.

Tanaan laksin kiertamaan aiemmin valiin jaaneita passoja Chablais’n massiivilla, ja jatkamaan siita
Sveitsin puolelle Bernin Alpeille.

Col du Reyret'lle olin yrittanyt jo kahdesti. Viimekesana eksyin vaaralle tielle ja syksylla jatin
yrityksen kesken. Talla kertaa aloitin Bonneville kaupungista, passon etelapuolelta.

Heti alkumatkasta tie on pahassa kunnossa. Mitd ylemmas noustaan, sitd enemman paallyste on
rikki ja tien pinnalla soraa. Lopulta, muutama serpentiini viimeisen talon jalkeen, kestopaallyste
loppui kokonaan. Tieviittojen mukaan passolle olisi ollut viela 1,6 km.

Tien pinta oli nyrkin kokoista kived. Traktorilla sitd olisi voinut ajaa, ja ehka nelivetoautollakin.
Mutta mind en RT:llani sellaiselle polulle lahde. Joten sai jaada koko passo.

Col des Gets (1 170 m) oli minulle uusi passo.

Kaupunki on iso hiihtokeskus. Paljon hotelleja, ravintoloita ja matkamuistomyymalgita. Tie yli
passon on hyva ja nopea ajaa, onhan se osa Suurta Alppitieta. Tiella on sopivasti mutkia
vuorenrinteilld. Tien paéllyste on paikoin kulunut, ja silla on paljon muuta liikkennettd. Myo6s raskaita
ajoneuvoja, tukkimassa tieta kiireisemmilta.

Col du Grand Taillet (1 035 m) on passo Aulps laakson (La Vallee d'Aulps) ja Abondance laakson
(La Vallee d'Abondance) vélissa, Corbier passon (Col du Corbier) pohjoispuolella.

Lannen puolelta nouseva tie on samantapainen kuin Corbier passolle. Talla tiella oli enemman
maisemia, ja kulki useamman kylan lavitse. Tie oli hyvakuntoinen.

Passo on pelkka tienristeys, josta avautuu rinne Abondance laaksoon. Tuo itdrinne on
lansirinnettakin mielenkiintoisempi ajettava. Toisin kuin Corbier passolla, taalla ei ole mitdan
hiihtokeskusta.

Passolta tie jatkoi yl6s, eteldn suuntaan. Ja sieltd vasta nakoaloja aukenikin - seka Aulps laaksoon
eteldan, ettéd Genevejarvelle pohjoiseen. Parhaat nékdalat jarvelle saa tien korkeimpaan kohtaan
rakennetulta nakoalatasanteelta.


http://fr.wikipedia.org/w/index.php?title=Pr%C3%A9alpes_de_Savoie&action=edit&redlink=1
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Tahan valiin kommentoin yhta patonkimaan kummallisuuksista.

Ranskassa maanteiden lepopaikat rakennetaan paikkoihin joista ei ole mink&anlaista ndkymaa
ympariston maisemiin. Esimerkiksi laaksossa jossa olisi upeita vuortenrinteité vaikka miten pain
katsella, lepopaikka ja sen piknikpoyté sijoitetaan jonnekin tienmutkaan, metsan keskelle, paikkaan
jossa ei voi aavistakaan ymparilla olevan mitadan nahtavaa.

Ja kun tie tulee metsésta, tienpiennar kavennetaan niin, ettei ole mink&anlaista paikkaa mihin
ajoneuvon saisi pysaytettya.

Mutta talla, Grand Taillet passon eteldpuolisella kukkulalla, 16ytyy poikkeus. Nakdalatasanne on
rakennettu juuri sinne mista avautuvat parhaimmat nékdalat. Parkkipaikkakin 16ytyy
nakoalatasanteen vierelta, eivatkd sinne pysakaoidyt autot tuki nakdaloja.

Jalleen tulee todistettua, kuinka Ranskassa kaikki poikkeukset ovat positiivisia.

Tie jatkuu viela kilometrin, ja paattyy toiselle passolle (Col de Trechauffé 1 241 m).

Passolla on ravintola. Yritin ostaa salaattilounaan. Talon nuori, kaunis, ja enklantia osaava tytér
sen jo lupasi. Mutta ravintolan emanta kiirehti keskeyttdmaan. Antoi tyttarelle laksytyksen
(patonkinkielelld), jonka jalkeen tyttd ei enaa enklantia puhunut. Tilattu salaattilounaskin jai
saamatta.

Ravintolan pihalta on hienot maisemat Aulps laaksoon, sekd ympardiville vuorille. Varsin kaunis
paikka siis.
Tie on umpikuja. Sielté on palattava takaisin Grand Taillet passolle.

Morgins passon (Pas de Morgins, 1 382 m) yli Sveitsin puolelle, Morgins laaksoon (Val de
Morgins).
Tarkoitus oli jatkaa Bernin Alpeille. Mutta Rhéne laakson ylittdminen tuotti vaikeuksia.

Tiety0t sulkivat isomman tien (tie 201). Laaksossa on pienempiakin teitd. Mutta niiden kayttaminen
ei ollut ongelmatonta.

Laakson pohja on tasainen, se on pari kilometrid levea ja hyvin viljava. Laakson pohja on taynnaan
pienid, yksikaistaisia teitd, joilla ei ole tienviittoja. Teiden vélisilla pelloilla kasvava heina (maissi?)
kasvaa yli kaksimetriseksi ja peittéda kaikki maisemat. Joten olo on kuin labyrintissa ajaisi. Pilvisend
paivana ei ndy edes aurinko, ja suunnistamisesta tulee taysin mahdotonta.

Minulla oli GPSr, mutta silti tunsin oloni epamukavaksi. Vain tuolla peltotasangolla eksyksissa
ajanut voi tietaa millaista se on.

Croix passolle (Col de la Croix, 1 778 m) vieva tie alkaa Bexin kaupungista. Tie yls on hyva ajaa.
Tama on Sveitsia, tiet on siistitty sorasta. Lilkkennemerkeilla varoitettiin tien muhkuraisuudesta,
mutta tie oli tasaisempi kuin useimmat tiet Ranskassa.

Passolta on jonkinlaiset ndkdalat molempien nousujen vuoristoon. Passolta [6ytyy myds
parakkikahvila.

Kilometri passolta pohjoiseen mainostettiin panoraamaravintolaa. Tie laski laaksoon, ja ravintolasta
olisi varmaan ollut hyvat vuoristomaisemat.

Seuraavaksi ylos hyvin kapeaa pikkutieta. Valilla se naytti huonokuntoiselta, mutta parani sitten
taas ajokelpoiseksi.

Col de la Pierre du Moélle (1 700 m). Paikan kautta kulkeva pikkutie ei todellakaan ole mikd&n
paavayla. Enemman se muistutti peltotieta reitilla kylan perimmaiselle metsatilkulle. Koko matka
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kuljetaan aukeassa maastossa, joten nakyvyys on hyva. Passolla seka sinne vievan tien varrella
oli paljon lehmia.

Passolla on ravintola. Kelpuuttavat vain kateismaksun. Ravintolan edesséa on parkkipaikka ja
vuoristomaisemat.

Passolta pohjoiseen laskevalla tiella on ajokieltomerkki, mutta jatkoin silti.
Keskelld rinnettd on muutama sata metria sorapaallystetta. Rinne ei ollut hirvittavan jyrkka. Silti
sora tuotti vaikeuksia, kun jarrut eivat tahtoneet pysayttaa pyoraa ja tie teki jyrkkéaa mutkaa.

Reitti laskeutuu Hongrinjarven (Lac de I'Hongrin) laaksoon. Laakso on sotilasaluetta.

Jarven etelédrantaa seuraava tie on leveda ja nopea ajaa.

Laakson lansipaa loppuu akkijyrkkaén rinteeseen, ja reilu kilometri alempana virtaa Rhone joki.
Rinteen reunalla on Les Agites (1 538 m). Sen tarkein ominaisuus on Genevejarven itapaan yli
aukeava panoraama.

Laakson lansipaan nahtavyys on vanha kalliotunneli, johon tie rinteessd menee. Tunneli on
yksikaistainen ja mutkittelee. Siihen ei mitenkdan mahtuisi kahta henkildautoa rinnakkain.
Isomman pakettiauton rinnalle ei taitaisi mahtua edes matkamoottoripyora.

Tunnelin patonkinkielinen nimi on Tunnel des Agites. Siviililikenteelle tunneli on auki klo 7 — 19,
viikonvaihteisin ja kesdloma-aikaan. Rinnetta ylos (pohjoiseen) kulkeva liikenne saa ajaa tunneliin
tunnin ensimmaisella neljanneksella (00 - 15 min), ja rinnetta alas (eteldan) kulkeva liikkenne tunnin
kolmannella neljanneksella (30 - 45 min). Tunnelin molemmista péaista |6ytyy grillipaikka odottavien
iloksi ja ajankuluksi.
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31.07.2009 (Perjantai)

Fillinges (Kerailyerat / Annecysta itdan) (242 km)

Solat: Col d'Evires, Col du Pre Vernet, Col des Contrebandiers, Col de Bluffy,
Col de la Forclaz de Montmin, Col de I'Arpettaz, Col des Saisies, Col des Aravis

Bornesin massiivi (Massif des Bornes, kartta) rajoittuu lannessa Annecyjarveen (Lac d’Annecy),
eteldassa Arly laaksoon (Val d'Arly) ja sen rotkoon (Gorges de I'Arly), ja iddssd Chamonix’'sta
laskevan Arve joen laaksoon (Vallée de I'Arve). Massiivin etelareunassa on Aravis vuorijono
(Chaine des Aravis). Bornesin massiivi on osa Savoin Esialppeja (Préalpes de Savoie).

Tanaan laksin kiertamaan lahialueen passoja tuolla vuoristomassiivilla.

Aloitin Veyrier vuorelta (Mount Veyrier), Annecyjarven pohjoispaassa. Yritin sinne Viime kesana,
mutta I6ysin vain ajokieltomerkin. My6hemmin opin, ettd merkin alla ollut teksti kertoi ajokiellon
olevan voimassa ainoastaan talvisaikaan.

Talla kertaa ajoin ajokieltomerkin ohi, ja 16ysin vuorelta kaksi merkittyd passoa.

Col du Pre Vernet (912 m) on pohjoisrinteelld, metsan sisdssa. Passolta tie jatkoi viela vajaan
kilometrin alarinteelle. Tien paasta l6ytyy grillipaikan tapainen, ja useita kavelypolkuja vuoren
metsiin.

Vuorenrinteelld tien paallysteessa oli isoja reikia. Liséksi tiella oli paljon lehtid ja muuta metsan
jatetta.

Vuoren etelarinteelta 16ytyi toinen passo, Col des Contrebandiers (1 074 m). Tamakin tie paattyi
umpikujaan. Kaikki vuoren tiet tuntuivat palvelevan ainoastaan patikoitsijoita. Teilta tai passoilta ei
auennut edes maisemia.

Col de Forclaz (1 157 m) oli kaunis, niin kuin ennenkin. Upeat maisemat Annecyjarvelle.
Vuorenrinteelté laksi tandem-riippuliitdjid, jotka jarvea kohti leijaillessaan liisivat passon
nakoalaterassin ylitse.

Col de I'Arpettaz (1 581 m) on Aravis vuorijonon etelapaéssa, sen itarinteella. Etelasta passolle
nouseva tie tekee todella monta serpentiinia. Valitettavasti ne ovat metsén sisdssa, joten nakyvyys
ja maisemat puuttuvat. Metsassa tie on kapea ja hidas ajaa. Vastaan tuli muutama auto ja useampi
polkupyoéra.

Metséraja on reilusti ennen passoa. Passon maisemina ovat viereiset vuoristot. Passolta jatkuu
soratie Araviksen itdreunaa pohjoiseen. Kartan mukaan sitéa pitkin paasisi Aravis passolle.
Passolla on myds kahvila. Ja siella tapahtui jotain todella poikkeuksellista. Kassaa hoitivat talon
kaksi kouluikdista lasta, ja onnistuin ostamaan heilta jaatelon. Lapset osasivat puhua vain
patonkia, mutta suostuivat ymmartamaan enklantia. Vanhemmat eivét viela olleet ehtineet

kouluttamaan heitd patonkimaan tavoille @
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Itarinteen metsaraja on etelarinnettad alempana, joten mutkissa on parempi néakyvyys. My@s tien
pinnoite on parempi. Pinta on dljysoraa, ja tien pinnalla oli jonkun verran irtosoraa. Maisemat olivat
mainiot, Valkoinen Vuori nakyi selvasti.

Epahuomiossa eksyin Saisies passolle (Col des Saisies, 1 633 m). No, tulipahan ajeltua uusia - ja
vanhojakin - teita. Aika hyvia ajettavia nuo kaikki olivat, oltiinhan Albertvillen laheisyydessa.

Paivan viimeinen passo oli Col des Avaris (1 498 m).
Tie Flumetista Aravikselle alkoi jo olla tuttu. Viimeksi ajoin sen kolme paivaa sitten. Mutta onhan se
aika hieno tie ajaa. Varsinkin alhaalla laaksossa, Flumetista La Giettaziin.

Paivan parasta antia oli Col de I'Apettaz. Se oli oikea passo, jolta hienot maisemat. Upeita olivat
mya0s tiet Apettazilta Saisiesiin.
Ja upea oli tietenkin tie Flumetista Aravikselle.
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01.08.2009 (Lauantai)

Fillinges (Valkoinen Vuori)

Valkoiselle Vuorelle paasee kaapelihissilla. Ranskan puolelta hissi nousee Chamonix'sta. Hissin
ylatasanne on Keskipaivan Neula -vuoren (Aiguille de Midi) huipulla, 3 842 metrin korkeudessa.
Vuoren nimi tulee siitd, ettéd keskipdivan aikaan aurinko paistaa sen neulamaisen huipun
ylapuolelta Chamonix'n kaupunkiin.

Kaapeli nousee yhteensé 2 807 metrid, kahdella vedolla. Ensimmainen veto on 1 282 metria, ja
jalkimmaiselld noustaan perati 1 525 metrid. Molempien keskimaéarainen nousukulma on noin 61
astetta. Koska kaapeli ei ole taysin suoraksi jannitetty, on todellinen nousu valilla lahes
pystysuoraa.

Jo viime kesana suunnittelimme tuonne nékdalavuorelle nousemista. Tana keséna se vihdoin
onnistui.

Aamulla klo 6:40 hissin lipunmyynnissa oli pitké jono. Tanne pitéda tulla jo kuudelta, jotta vuorelle
paasisi ensimmaisten joukossa. Ensimmainen hissi aloittaa nousun klo 6:30, viimeinen nousu on
klo 17:30. Nousuun Chamonix'sta Keskipaivan Neulalle menee 20 minuuttia.

Menopaluulippu maksaa 40€ per henkilo.

Olimme liikkeelld auringonnousun aikoihin. Ensimmaisen hissin noustessa koko laaksossa oli
hamara. Mutta jalkimmaisella hissilla ndimme, kuinka aurinko jo valaisi viereisia vuortenhuippuja.
Vain aamun ensimmaisella hissilla nousevat saavat ndhda aamuauringon ensisateet vuorten
rinteilla.

Kaapelihissin korin seinilla on suuret ikkunat. Mutta koriin paéstetaan niin paljon ihmisia, etta vain
osa pystyy ndkemaan ulos. Jos maisemat kiinnostavat, voi jaada odottamaan seuraavaa hissia, ja
tunkeutua sinne aivan ensimmaisten joukossa. Ja toisaalta, jos hissin nousu pelottaa, voi mukaan
menna joukon keskivaiheilla, ja jddda korin keskelle.

Hissit kulkevat hyvin vakaasti. Maisemia on enemman korin lansipuolella.

Ylhaalla hissi tuo rakennukseen, josta I6ytyy ndkbdalatasanne ja muutama ravintola.
Kolmen euron lisamaksulla paasee nousemaan vuoren korkeimmalle kohdalle rakennetulle
nakdalatasanteella, josta 360 asteen panoraamanékdalat.

20 eurolla saa edestakaisen lipun kaapelihissiin, joka vie jaatikdn yli Punte Helbronnerin'lle, Italian
rajalle. Matkaa kertyy vajaa viisi kilometria (4 807 m), joten se taitaa olla maailman pisin
kaapelihissi.

Punte Helbronnerin on aivan Aosta laakson (Val d'Aosta) paassa. Tanaan Italian puolella oli
pilvistd, joten naimme vain pilvien ylapuolelle nousevien vuorten huippuja.

Punte Helbronnerin'lta paasisi kaapelihissilla alas La Paludiin, lahelle Valkoisen Vuoren lapi
kulkevan tunnelin etelapaata. Toisin sanoen, Valkoisen Vuoren voi jalkaisin ylittaa etelasta
pohjoiseen, kdvelemalla vain muutaman askeleen kaapelihissilta toiselle. Matkalla paasee
ihastelemaan vuoristoa ja sen jaatikoita, ylhaaltapain.
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Nousimme vuoren huipulla aamulla seitseméan aikaan. Pakkanen oli kovaa, ja tuulikin tuiversi. llma
lampeni auringon noustessa korkeammalle, ja kymmeneen mennessa ulkona tarkeni kulkea ilman
pipoa ja hanskoja.

Keskipaivan Neulalla kannattaa kdyda sinne vievan kaapelihissin vuoksi. Missdan muualla ei
hissilla nousta yhta paljoa kahden kerrosten valilla.

Ylhaalla Valkoisella Vuorella nakyy paljon hammasmaisia kalliopysteja. Koska huipun
nakdalatasanne on ymparilla olevia vuoria ylempana, voi sieltd nahda vilahduksia useimmista
lahialueen vuorista. Kirkkaana paivana lannessa nakyy koko Aravis vuorijono, pohjoisen
horisontista voi arvata Juran kukkulat, ja itApuolella ndkyy kirkkaina Sveitsin puolella Bernin
Alppien lansipaa.

Pilvisena tai tuulisena paivana tuonne tuskin kannattaa menna ollenkaan. Ja kirkkaanakin paivana
vuorella on vain kalliota ja lumikenttid. Paikka sopii hyvin vuorikiipeilijGille. Tavallisille turisteille
maisemakohteeksi sopii paremmin vaikkapa Emosson, jossa maisemat ovat kauniita. Emosson-
pato muuten juuri ja juuri erottui Keskipdivan Neulan nakdalatasanteelta katsoessa, mitattoman
pienena lanttind vuorenrinteessa, alaviistossa koillisen suunnassa.

Puolen péaivan aikaan, kun ajoimme Chamonix'std Geneven suuntaan, oli Valkoisen Vuoren
tunnelille vievalla tielld ainakin kymmenen kilometrin pituinen jono. Kesalomakausi oli alkamassa,
ja kaikki halusivat pois Ranskasta.

Kavimme viela Combloux'ssa, Arly laakson (Val d'Arly) pohjoispéaéssé. Combloux on iso kyla, jossa
paljon turistiravintoloita, joiden terasseilta nakyy Valkoinen Vuori. Vaikka vuorella lampétila oli
noussut tuskin kymmeneen asteeseen, alhaalla laaksossa oli kovaa helletta.
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02.08.2009 (Sunnuntai)

Fillinges

Oli sunnuntai. Sade seka Maddalena pakottivat pitamaan vapaapaivan.
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03.08.2009 (Maanantai)

Fillinges (Keski-Jura) (444 km)

Solat: Col de la Fauchille, Col du Mont d'Orzeires, Col de Jougne, Col des Hopitaux,
Col du I'Aiguillon, Col des Etroits, Col des Roches, Col de la Tourne,
Col de la Vue des Alpes, Col des Pontins, Col du Chasseral

Aamuksi olin suunnitellut py6ran renkaiden vaihdon. Sen jalkeen lahtisin Keski-Juralla,
Genevejarven (Lac Léman) ja Neuchateljarven (Lac de Neuchatel) pohjoispuolella. Maddalena
ilmoitti silvoavansa tdiden jalkeen, ja pyysi tulemaan kotiin vasta myéhemmin illalla. Ja sehén sopi

minulle @

Takarengas oli aika vaihtaa. Suunnittelin sen vaihtoa jo ennen viime kesan matkaa. Nyt renkaalla
oli ajettu jo reilut 20 tkm.

Pneus Claude tarjoaa kuulemma koko alueen edullisimmat renkaiden vaihdot. Se on Sveitsissa,
Geneven lentokentalta pari kilometria lanteen. Iso liike tekee renkaanvaihtoja rekoista mopoihin.
Maksuksi kelpaavat luottokortit ja eurotkin. Huoltopiste aukeaa aamulla klo 7.

Takarengas oli kulunut aivan tasaiseksi, eturengas oli viela hyvassa kunnossa. Vaihdatin ne
molemmat. Hintaa kahdelle Pilot Road 2 -renkaalle ja toille tuli ynteensa 505 CHF. Mind maksoin
euroilla, 332,50¢€.

Palvelu toimi. Osasivat tuskin kahta sanaa enklantia, mutta sveitsilaisina sentaan yrittivat
kommunikoida.

Tyo0 tehtiin asiantuntevasti, ja huoltomies viela kiillotti vanteetkin. Asiakas oli tyytyvédinen
lopputulokseen.

Uudet renkaat tietenkin tuntuivat hyvilta. Pyoréa kallistui kaarteisiin aavistuksen verran paremmin
kuin vanhoilla kumeilla.

Huoltotyon aikana aurinkokin oli noussut hiukan. Nyt oli uudet renkaat, kiiltavat vanteet ja lammin
keli. Siispa Juralle.

Reitti kulki Fauchille passon (Col de la Faucille, 1 320 m) kautta. Se on alueen parhaita passoja.
Mukava ajaa, vaikka liikennetta tielld onkin paljon. Passo on Genevesta pohjoiseen, Juran yli
Saint-Glaude kaupunkiin vievalla reitill&.

Jouxjarvi (Lac de Joux) on Juran suurin jarvi. Jarvelta koilliseen vievalla tiella on pieni passo, Col
du Mont d'Orzeires (1 061 m). Tie on leved ja hyvakuntoinen. Silla on myds aika paljon
liikennettd. Taustalla ndkyy &sken ohitettu jarvi.

Seuraavaksi takaisin Ranskan puolelle, Jougnen pikkukaupunkiin. Sen kohdalla on passo (Col de
Jougne, 1 008 m), ja heti peraan toinen (Col des Hbpitaux, 1 046 m). Kumpikaan ei ole
mitenkaan erityisia, ovatpahan vain kumpareita tiella ja nimia kartalla.
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Juralla kulkee Ranskan ja Sveitsin raja. Ohittelin sitd niin moneen kertaan, etta sekosin
laskuissani. En aina tiennyt, kumman maan alueella milloinkin olin.

Yritin etsia passo nimeltd Col de I'Aiguilon (1 293 m). Tie kulki metsassa, jossakin perakylilla.
Yksikaistainen, kuhmurainen ja huono ajaa. Ei sieltd mitddn mielenkiintoista [6ytynyt.

Sitten yritin seuraavalle passolle. Tie kulki |&pi peltomaiseman, ja lehmié& kulki seka
peltomaisemalla etta tielld. Tien paassa oli Sainte-Croix kaupunki, ja sen laidalla Col des Etroits
(1153 m).

Ei tamékaan passo niin erikoinen ollut, eivatka maisemat juuri hAmmastyttaneet. Passolla oli
parkkipaikka ja bussipysakki, eiké juuri mitddn mielenkiintoisempaa.

Iima oli edelleen kylma, 10...12 °C. Taivaallekin oli iimestynyt lisaa tummia pilvia. Ensimmaista
kertaa tana vuonna jouduin laittamaan mopon kahvanlammittimet paalle. Ne sentdén auttoivat
hiukan.

Pysahdyin sydmaan johonkin kylaan (La Brévine). Kyla oli kaunis, ja ravintolan palvelu ystavallista.
Tarjoilija-tyttd ei osannut sanaakaan enklantia, mutta saimme silti selvitettya etta voin maksaa
luottokortilla. Tuollaista palvelua ei voisi koskaan saada Ranskassa.

Tilasin paivan menun. Alkupalaksi lamminté soppaa, se teki jaatyneen kuskin taas onnelliseksi @

Col des Roches (919 m) on juuri ennen rajaa, Sveitsin puolella. Passon kohdalla on kapea rotko
ja siihen rakennettu betonitunneli. Vieressd on samanniminen kyla.

En ajanut passon pohjoista rinnetta. Etelan puolelta paikka ei vaikuttanut mitenkaan
mielenkiintoiselta.

Jatkoin etelaan, kohti Neuchéateljarvea. Tie kulki jonkinlaista ylankda, poikki tasaisen peltoalueen.
Passo (Col de la Tourne, 1 179 m) on ylangon etelédreunalla, kohdassa josta tie alkaa laskea alas
Neuchéatel laaksoon. Passolla on iso parkkipaikka ja hotelliravintola. Maisemia siella ei ollut.

Seuraava passo taas on jonkinlainen suurempi passo. Se on hyvin merkitty kartoissa, ja sen
parkkipaikat ovat suuret. Col de la Vue-des-Alpes (1 283 m). Passon yli kulkee levea tie (tie 20),
jolla on my6s raskasta liikennettd. Passolta I6ytyy hotelliravintolaa, hiihtokeskusta, vesiliukumakea,
laamoja, ...

My06s Neuchételjarvi (429 metrissd) hdamottaa horisontissa.

Col des Pontins (1 110 m) on pienen kumpareen paalla. Passolla oli parkkipaikka ja ravintola.
Vaikka passo onkin aukealla, ei siella ole juuri mitd&n nahtavaa. Tie yli passon oli hyvéakuntoinen,
ja silla oli jonkun verran liikennetta. Lapiajopasso.

Paivan korkein passo oli Col du Chasseral (1 502 m). Tie passolle on syrjainen, yksikaistainen ja
kohtuullisen kunnossa. Niin kapea, etté rinteeseen on rakennettu ohituspaikkoja. Reitin varrella oli
myos peltoaukeita, joilla lehmat tallustivat. Eivatka ne lehmaét siella pellolla mahtuneet kulkemaan,
vaan tulivat viela tiellekin.

Passo on metsarajan ylapuolella, ja nousussa oli aika hienoja maisemia Juravuoristoon.
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Passolta léksi tie vield ylemmas. Kaikki passon kautta ajaneet autot ndkyivét ajavan sinne, joten
min&kin l&ksin katsomaan.

Tie jatkoi vuoren rinnetta kilometrin verran, ja tuli sitten ndkoalapaikalle. Sielté 16ytyi hotelliravintola
ja 360 asteen panoraama yli Juran. Paikka olisi ollut hieno. Paitsi ei tdndan, kun oli niin pilvista.

Koska matkaa Fillingesiin oli reilusti (linnuntietd 120 km), paatin oikaista moottoriteita pitkin.
Minulla ei ollut Sveitsin moottoritietarraa. Tiesin ettd ilman tarraa ajavalle tulee kovat sakot, mutta
laskin kiinnijaémisriskin olevan mitattéman pieni. GPSr:n arvion mukaan matkaan kuluisi
moottoriteita valtellen yli kolme tuntia.

Jossakin kohdin GPSr yritti ohjata jonkun liittym&n kautta pois moottoritieltd. Onneksi en mennyt,
silla liittyméan jalkeen nain, etta liittymassa tarkastettiin kaikkien moottoritietarrat.

Uudet renkaat tuntuivat mutkissa vanhoja tukevammilta ja varmemmilta. Mutkan ottaminen ol
varmempaa, pyoraa uskalsi kadantdd enemman ja kovemmassa vauhdissa.

Saattoi se tietenkin johtua myds tarkistetuista rengaspaineista - olin viimeksi tarkistanut ne
Suomessa.

Paiva oli pilvinen ja passot melko tylsia.

Kaydyista paikoista parhaiten mieleen jai Chasseral. Kirkkaana paivana sielta lienee upea nakodala
yli Jura vuoriston ja Neuchéateljarven. Pilvisena paivana sekaan ei juuri kummoinen ollut.
Passoista paras oli vanha ja tuttu Fauchille. Sen etelarinne on aika mainiota ajettavaa.
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04.08.2009 (Tiistai)

Fillinges (Kerailyerat / Araviksesta pohjoiseen) (157 km)

Solat: Col des Fleuries, Col du Collet, Col des Glieres, Col des Annes, Col de la Colombiére,
Col de Romme

Tanaan laksin kiertamaéan viimeiset Bornesin massiivin (kartta) passoja, eli jatkoin viime perjantain
kesken jaanytta retkea.

Gliéres ylankd (La Plateau des Gliéres) on alueen kauneimpia paikkoja.

Matkalla sinne I6ysin itselleni entuudestaan tuntemattoman passon, Col des Fleuries (920 m).
Alhaalla, Bornesin massiivin pohjoispuolen tasangolla. Tie yli passon on maaseututie, pinta oli ok.
Maisemana ovat pellot ja Bornesin massiivin pohjoisrinteet. Lapiajopasso.

Glieresille vievalla reitilla ovat aika hyvat maisemat. Thorens-Gliéres kyldan kohdalla tie menee
laaksoon, joka tunkeutuu massiivin sisaan. Laaksossa virtaa Filliére joki. Pian tie alkaa nousta
laakson jyrkkaa reunaa ylospain. Nousussa nakyy vuoristopuroja. Maisemat ovat alas laaksoon
seka vastakkaiselle kalliorinteelle.

Reitin varrella ja varsinkin sen ylapaassa on metsaa, ja tana(kin) kesana siella tehtiin metsatoita.
Tama selvisi, kun kesken nousun vastaan tuli valtavan kokoinen tukkirekka. Tukit olivat selvasti
pidempia kuin Suomessa. Ja tietenkin satuimme kohdakkain juuri serpentiinimutkassa. Mina
ketterampana paasin vdistellen ohitse, henkildauto olisi joutunut peruuttelemaan pidemman
patkan.

Nousun ylapaassa on ensimmainen passo, Col du Collet (1 390 m). Passo ei ole erityisen
mieleenpainuva, silld se on metsan sisassa. Kohta passon jalkeen aukeaa ylatasanko, jonka
keskella seuraava passo (Col de Gliéres, 1 440 m).

Ylatasanko on aika kaunis, ja sen eri laidoilta |16ytyy muutamakin turisteille tarkoitettu ravintola.
Tavalliseen tapaan ulkomaalaisille turisteille ei tarjoilla, joten jatin ne valiin.

Viimeksi kdannyin Glieres passolta takaisin, silla ylangélla tie on hiekkapaallysteinen. Karttojen
mukaan tie kuitenkin veisi vastapuolen rinteelle, ja sita kautta olisi yhteys Eveaux rotkoon (Gorges
des Eveaux). Joten laksin ajamaan lapi tuon ylangon.

Ei se ylangon tie niin paha ollut, olipahan vain hiekkapaallysteinen. Hiekka oli aika karkeaa, muttei
soraa, joten kylla siiné ajeli. Itse asiassa muistutti suomalaisia hiekkateitd, pehmeaélla paallysteella.
Ja sieltahan se loytyi, ylangon toiselta reunalta: kestopaallystetty tie. Alas laaksoon tie jatkoi
metsassa, jonka lavitse ei paljoa hahnyt maisemia. Muutama serpentiinikin siella oli.

Viime kesana en loytanyt tietd Annes passolle. Talla kertaa laksin yrittdmaan Lachat vuoren (Mont
Lachat de Chaétillon) eteldpuolelta.

Le Grand-Bornand kylan keskustassa seisovan kirkon nurkilta Suuri Alppitie kdantyy nousuun kohti
Colombiére passoa. Samasta paikasta suoraan ajamalla paasee Borne joen laaksoa lanteen.
Hiukan kylan jalkeen ovat ensimmaiset tienviitat Annes passolle.
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Tie on koko matkan paallystettya, mutta paallyste on paikoin rikki ja kuhmuraista. Tiell& on paljon
henkildautoliikennettda, passolla kavijoita ja tienvarren asukkeja. Nousu on kokonaan aukealla, ja
mutkissa on hyva nakyvyys. Paallyste loppui vasta parikymmenta metria ennen passoa.

Col des Annes (1 721 m). Passolla on useampi ravintola. Lisaksi 16ytyy navettoja pieneksi kylaksi
asti. Yhtdan asuttavaa taloa en nahnyt. Ihmiset tulevat tdnne patikoimaan, reitteja riittaa viereisille
rinteille enemman kuin tavallinen turisti tarvitsee. Passo on reilusti metséarajan ylapuolella, ja
maisemia on laaksoon ja viereisille rinteille.

Annes on kaunis passo. Siksi siella on paljon turisteja. Tie on kdytanndssa umpikuja - passon
pohjoispuolella se jatkui maapaallysteisena.

Col de la Colombiére (1 618 m) on Suurella Alppitiella. Passon kaikki parkkipaikat ja tien varsi
olivat tdynna autoja. Taitavat kaikki ranskalaiset olla tandén patikoimassa vuorilla?

Kaksi viikkoa sitten ajoin Romme passon (Col de Romme, 1 300 m) pohjoisrinteen. T&ndan ajoin
passon molemmat rinteet.

Etelapuolella tie on melkein koko matkan metsassa. Ei juuri maisemia, mita nyt puiden valista
jotain vilahtelee. Tiella on muutama mielenkiintoinen serpentiini. Polkupydrakilpailua varten
paallyste oli uusittu, ja sitd oli tosi hyva ajaa.

Paivan parasta antia olivat Gliéres ylankd nousuineen, seka Annes passo. Molemmat olivat
kauniita, ja siksi kaymisen arvoisia.

Ajokokemuksena parhaasta paasta olivat Eveaux rotkon seka Colombiére passon kautta kulkevat
tiet.
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05.08.2009 (Keskiviikko)

Fillinges - Grenoble (351 km)

Solat: Col d'Evires, Col de Leschaux, Col du Fréne, Col du Grand Cucheron,
Col de Champlaurent, Col du Barrioz, Col des Ayes, Col du Coq, Col du Cucheron,
Col de la Placette, Col de la Charmette

Tahan asti oli ajopaivien jarjestys ollut yksinkertainen. Arkipaivisin Maddalena oli tdiss4, ja
paivasaikaan mina sain mopoilla. Viikonvaihteisin piti istua autossa pelkaéjanpaikalla.
Monen paivan mankumisen jalkeen sain lopulta luvan lahtea useamman paivan moporeissulle.

Suunnitelmana oli tehd& kolmen paivan matka. Ensin ajaisin kohti Grenoblea, ja sieltd sitten hiukan
itdan ja kaakkoon.

Aamulla halusin ajaa Fréne passolle, Bauges’n massiivin (Massif des Bauges, kartta)
etelareunalle. Joten jouduin aloittamaan ajamalla koko tuon massiivin poikki.

Tie massiiville (D912) nousee Annecyjarven (Lac d'Annecy) lansirannalta, Sévrier kylan kohdalta.
Nousun alussa on pari maisemapaikkaa jarvelle, mutta pddosa noususta kuljetaan metsan
sisdssa. Tie jatkaa nousuaan tasaisesti ensimmaiselle passolle asti.

Tie kulkee Leschaux passon (Col de Leschaux, 900 m) yli. Kavin siella viime viikolla.

Leschaux laakson paattyessa Chéran jokeen, kdannyin vahingossa vaaralle tielle. Jouduin
ajamaan takaisin samaa tieté jota viime viikolla ajoin kohti Prés passoa. Télla kertaa tie ei ollutkaan
hankala ajaa, irtosora ei haitannut ajoa. Liekoé tie ollut paremmassa kunnossa, vai auttoivatko
uudet renkaat? Irtosora nayttaisi kuluvan tienpinnalta aika nopeasti, ja viikossa tie oli muuttunut
lahes sorattomaksi.

Col du Fréne (950 m). Tie pohjoisesta passolle on tosi suora ja tylsd, nopea ajaa. Mutkia on vasta
pari kilometrid ennen passoa.

Passolla on parkkipaikka, ei mitdan palveluja. Maisemia on l&hinn&a passon molemmille rinteille,
muttei niiden takia tdnne kannata nousta. Sen sijaan k&ymisen arvoinen on eteldinen rinne. Siella
on useampi serpentiini, ja valilla aukeaa hienoja maisemia alas Grésivaudan laaksoon (Vallée du
Grésivaudan), jossa virtaa Isére joki. Rinteessa nakyi paljon polkupyorailijéita, useimmat ajamassa
yksikseen ja monet kesalomalaiset jopa “tavallisissa” vaatteissa tai uimahousuissa.

Isére joen itdpuolella alkaa Belledonnen massiivi (Chaine de Belledonne, kartta). Vuoristomassiivin
- tai paremminkin vuorijonon - itdpuolella on Glandon passo (Col du Glandon). Etelassa massiivi
jatkuu Grenoblen korkeudelle. Pohjoisessa massiivi rajoittuu Arc joen laaksoon (Vallée de I'Arc).
Belledonnen massiivi on osa Dauphinen Alppeja (Alpes du Dauphiné).

Min& kaarsin tuohon Arc laaksoon. Se on kapea, ja ainakin alkumatkasta vaikutti kauniilta. Mutta jo
parin kilometrin jalkeen kaansin ylos Hurtierés vuorijonolle (Chaine des Hurtieres), Belledonnen
massiivin pohjoiskarkeen.
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Vuorille nouseva tie kulki metséssa, ilman maisemia. Mutta sita oli hyva ajaa. GPSr oikutteli, eika
tahtonut saada yhteytta satelliitteihin metsakatteen alta.

Ensimmainen passo Belledonnen massiivilla oli Col de Grand Cucheron (1 188 m). Passokin oli
metsassa, eli mitd&dn maisemia ei ollut. Palvelujen tointa hoitivat pieni parkkipaikka ja puiston
penkki/poyta. Penkilld istui pari polkupyordilijaa. Patikoitsijoita nékyi tulevan henkildautoilla ja
jatkavan kavellen metsapoluille.

Maaseututeita reilut viisi kilometria myéhemmin on Col du Champlaurent (1 116 m). Nousu
passolle on avomaastossa. Tie on pieni ja mutkikas, mutta hyvakuntoinen. Koska ollaan
avomaastossa, passolta nakee hiukan viereisille vuorille. Mutta ei tamakaan mikaan
panoraamapaikka ole.

Passolle tuli pari polkupyo6railijaa, joiden kanssa juttelin hetken. Ranskalainen pariskunta, mutta
jostakin kumman syysté suostuivat puhumaan enklantia. Heilla oli kesdlomaa, ja kertoivat ajavansa
tanaan 20 kilometrin lenkin, kotiseutunsa lahipassoilla. Kuulemma tosiharrastajat ajavat vuorilla 80
- 100 km paivassa. Ja urheilijat viela enemman.

Seuraava léytamani passo Belledonnen massiivilla oli Col du Barrioz (1 038 m). Tie yl6s
kukkulalle on éljysoraa. Paikoin pinta oli kulunut aika paljon, mutta silti tie oli kohtuu hyva ajaa.
Pohjoinen nousu on metsassa. Paikoin pilkahti taakse jaanyt laakso ja pikkujarvi (Bassin Du
Flumet), ja vastakkaiset vuoret. Koska tie kulkee metsassa ja jyrkalla rinteelld, nakyvyys mutkissa
ei ole kovin hyva.

Passolla nékyi pari taloa, joista toinen taisi olla ravintola. Ei mitddn mielenkiintoista.

Jatkoin eteenpdin, ja tulin Ayes passolle (Col des Ayes, 944 m). Talla kertaa nousussa ei ollut
metsad, joten ajaessa oli hyva nakyvyys. Tie oli askeistd passoa paremmassa kunnossa, ja mutkat
loivia. Passolla on pari omakotitaloa, ei mitddn palveluja. Maisemana haamottavat viereisen
massiivin vuoret. Pelkka lapiajopasso.

Sitten Grésivaudan laaksoon yli Chartreusen massiiville (Massif de la Chatreuse, kartta). Viime
viikon maanantaina kavin massiivin pohjoisosassa. Tanaan ajaisin sen etelapaan passot.

Nousu oli aika mielenkiintoinen. Serpentiinia kalliorinteelld. Tie oli hyvakuntoinen, ja silla on melko
paljon liikennettd. Tieltd nakyy maisemia valilla alas Grésivaudan laaksoon, valilla ylés vuorelle.
Nousussa on vanha, mutkikas ja kapea kalliotunneli, joka loi oikein vanhan ajan teiden tuntua.

Coq passolla (Col du Coq, 1 434 m) on parkkipaikkoja, jotka tanaan olivat tdynna patikoitsijoiden
autoja. Ei mitaan palveluja, ja nédkdalaakin aukeni vain viereiselle kalliokukkulalle. Passossa
parasta oli nousu Grésivaudan laaksosta.

Itapuolen rinne on aivan erilainen. Kapea metsatie, pinta kuhmurainen, ei minkaéanlaisia maisemia.
Jossakin keskella metsataivalta oli viel& joku metsatydémaa. Tie oli tAynna hakkuujatetta.

Chartreusen massiivin poikki kulkee tie D512, joka pohjoisempana muuttuu tieksi D912 (ja kulkee
Granier passon yli).

Massiivin keskivaiheilla tuo tie kulkee yli Cucheron passon (Col du Cucheron, 1 140 m). Tie on
leved, liikennettdkin jonkun verran. Mutkat ovat loivia. Passolta ndkyy pohjoisen puolella jatkuva
laakso.
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Passolla on parkkipaikka ja hotelliravintola. Ravintolassa suostuttiin puhumaan enklantia, joten
sain syodakseni hyvan lampiméan lounaan.

Ravintolan baarista 16ytyi neljaa eri ollutta, kaikki lahialueen panimosta. Maistoin ambree-olusta, ja
se vaikutti hyvalta.

Hotellihuone olisi kustantanut 43€ per yo.

Isantd puhui erinomaista enklantia ja palvelu oli ystavallista. Suosittelen paikkaa taalla kavijoille.

Seuraavaksi kurvasin Guiers Vif -rotkon (Gorges du Guiers Vif) lavitse. Rotko vaikutti
mielenkiintoiselta.

Jatkoin massiivin lansipuolelta eteldén, Placette passolle (Col de la Placette, 588 m). Passo on
ison maantien varressa, samannimisen kylan kohdalla. Passona se ei ollut mitenk&an
mielenkiintoinen. Ainoa nahtavyys on lansipuolen kalliomassiivi. Lapiajopasso. Mieleen muistui Col
du Marais, mutta taalla on isompi tie.

Ténaison joen laakso vie syvélle massiivin sisélle, ja laakson padssa on Col de la Charmette (1
261 m).

Laaksossa kulkeva tie alkaa Grenoblesta. Tiella on maisemia aina Pormarey kylaan asti, jossa
laakso kapenee. Siitd eteenpéin, viiden kilometrin matkan, kapea tie kulkee metsassa ja jyrkanteen
kupeessa, eikd GPSr tahtonut 16ytaa satelliitteja.

Passolta 16ytyy parkkipaikka. Pienen soratiepatkan paassa, metsan piilosta 16ytyy ravintola. Taisi
siina olla myds hotelli.

Passolta paallystetty tie jatkuu pohjoiseen. Tie lahtee varsin jyrkkdaan laskuun, eika paallystekaan
ollut kummoisessa kunnossa. Ja kun maa sitten tasaantuu, niin tie onkin suljettu
moottoriajoneuvoilta. Polkupyd6rélla tuo on yksi suosittuja reitteja lapi Chartreusen massiivin, mutta
mopolla sinne ei ollut asiaa.

Tarkoitus oli kiertdd Porte ja Vence passoille, mutta nyt jouduinkin ajamaan takaisin Grenobleen.

Kun laksin kokeilemaan tietd passolta pohjoiseen, pyora jotenkin kayttaytyi oudosti. Aluksi luulin
sen johtuvan vain huonokuntoisesta tiestd. Mutta Grenobleen pain palatessa pyora kokoajan
kayttaytyi huonommin ja huonommin.

Ohjaus ankesi voimakkaasti siihen suuntaan mihin oltiin kallellaan. Niin voimakkaasti, etta piti
voimakkaasti vasta-vastaohjata (kaantaa vastakkaiseen suuntaan kuin normaalisti
vastaohjauksessa). Pyora tuntui ottavan yliherkasti ohjausta tien urista, se puolsi koko ajan. HD-
mies olisi sanonut aurauskulmien olevan pahasti pielessa.

Katsoin eturenkaan, mutten huomannut siind mitaan vikaa. Joten jatkoin tieté alaspain, ja
ihmettelin, ettei se kai ennen télla tavoin kayttaytynyt.

Vasta Grenoblessa, viisitoista kilometrid passolta, syy lopulta selvisi. Bussikuski to6ttasi torvea ja
osoitti sormella mopon tyhjaa takarengasta.

Olin aina pelannyt mopomatkoillani kahta asiaa. Ensinnékin, ettd kaatuisin ja loukkaisin itseni
jossakin syrjatielld, kaukana kaikista ohikulkijoista, ja jaisin tuntemattomalle seudulle avuttomana
yksin ojaan. Ja toiseksi, etta jossakin syrjatiella moposta puhkeaisi rengas, enka saisi soittamalla
apua paikallisesta huoltoliikkeesta.

Kuvittelin aina, ettei puhjenneella renkaalla voisi ajaa ollenkaan. Mutta tandan opin, etta vyérengas
pysyy hyvin muodossaan, vaikka ilmanpaine sen sisalta haviaisi.
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Opetus: Pelko rikkindisen renkaan kanssa yksin jddmisesta on turha. Senkun vain ajelee
[ahimpaan kaupunkiin kaljalle.

Paatin kuitenkin ajaa huoltoasemalle, laitoin renkaaseen ilmaa ja totesin sen hiljakseen
tyhjenevéan. Puhki se oli.

Kello oli puoli seitsemén, olin vieraassa kaupungissa, ja matkaa Fillingesiin oli 150 km. Eli minun
oli jaatava yoksi Grenobleen. Rengas pitaisi paikkauttaa seuraavana paivana.

Katsoin GPSr:stani lahimman BMW huollon, ja valitsin hotellin sen laheltd. Kerrankin oli hy6tya,
ettd olin tallettanut BMW huoltopisteiden koordinaatit GPSr:eeni.

Huone maksoi 40€ y0, plus 6€ aamiainen. Pydran sain lukittavaan autotalliin. Siella I0ysin
takarenkaasta rautalanganpatkan.

Rengas oli vaihdettu maanantaina, ja silla oli ajeltu reilusti alle tuhat kilometrid. Yritin miettia, missa
se rautalanganpatka olisi siihen mennyt, mutten keksinyt mitdén ilmiselvaa selitysta.
Todennakoisesti se iski jo ennen viimeista passoa, ja passolla ollessa rengas ehti tyhjeta.

Hotellin henkildkunta ei juuri enklantia osannut, mutta sentaan yrittivat. Rengashuolloista he eivat
ymmarténeet mitaan. Mutta etsivat Internetista pizzalahetin, joten sain iltapalaa. Yritin vield
lohduttautua parilla olusella. Hotellissa oli ainoastaan Heinekenia. No, join sitten sita, perati nelja
pullollista.

Hotelli on teollisuusalueella, ja sen vieressa on auto- seka mopoliikkeitd. Hotellihuoneesta ei ole
mitdan maisemia, vuoret jadvat kaupunkirakenteiden taakse. Jos olisi halunnut tutustua
kaupunkiin, olisi kannattanut ottaa hotelli jostakin keskikaupungilta.

Paivan parasta antia olivat:

= Col de Coq, itapuolen nousu

= Col du Fréne, eteldpuolen lasku

= enklantia puhuvat ranskalaiset (tytt6 ja aviomies polkupy®érilla Col du
Champlaurent’lla, isanté ravintolassa Col du Cucheronilla)
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06.08.2009 (Torstai)

Grenoble - Fillinges (498 km)

Solat: Col Luitel, Col de la Morte, Col de Malissol, Col de I'Holme, Col de Prés Salés,
Col de I'Homme, Col de Parquetout, Col d'Ornon, Col des Sarennes, Col du Lautaret,
Col du Galibier, Collet du Plan Nicolas, Col du Télégraphe

Hotelli Belalp on todellinen perushotelli.

Aamiaiseksi sain palan patonkia, kaksi korppupalaa, vetista appelsiinimehua, teeta ja
marmeladeja. Kylla niilla aamun sai kayntiin, mutta hienompiakin aamiaisia olen nahnyt.
Huoneessa on wec, suihku ja tv. Ei ilmastointia.

Y6lla nain pari tosi outoa unta. Molemmissa minun piti ottaa muita ihmisia hengilta. Unohdin jo
ensimmaisen, mutta toinen uni meni suurin piirtein seuraavasti:

Olin matkoillani joutunut johonkin metséan sisélla olevaan keskiaikaiseen
kylddn. Kylaa kiusasivat mongolipariskunta seka heidan palvelijansa
seitseman kaapiota.

Kyléan asukkaat olivat kypsi& noihin mongoleihin, ja halusivat heisté eroon.
Kylaldiset paattivat tehda yllatyshyokkayksen pariskuntaa vastaan
pudottamalla valtavan kiven heidén niskaansa kun he istuvat kylan tuvan
poydan daressa.

Min& olin asiassa ulkopuolinen. Joten paatin piiloutua poydan alle. Mutta
se mongoli-mies huitoi saappaillaan ympariinsd, ja osui minua
olkapdahan. Mina siita tietenkin pahastuin. Ja kun sen kiven tyontadminen
ullakolta alas tuvan lattialle tuotti kylalaisille vaikeuksia, paatin kavuta
vintille heita auttamaan.

Kiven tyontamiseen meni aikaa, ja mongoli-mies laksi etsimaan kylalaisia.
Ensin se kierteli ympariinsd, mutta paatyi sitten nousemaan ullakon
portaita. Sehan kohta I6ytaisi kylalaiset, ja heidan juonensa siind
paljastuisi. Joten mina tempaisin lahimm&n miekalta nayttavan
kapistuksen - taisin saada kateeni jonkun risun - ja iskin ukon kuoliaaksi
siina portailla.

Kun se ilked mongoli-isanta oli saatu hengiltd, kylan vaki lopetti verildylyn
siihen paikkaan ja jarjesti saman tien juhlamessun. Joten miné jain yksi
tappamaan sitd eukkoa ja sen seitsemaa kaapiota.

Tassd vaiheessa olin jo loytanyt rautaisen miekan. Eukko istui tuvan
pdydan aaressa kaapidineen ja ihnmetteli, ettd mita taalla oikein tapahtuu
ja missd se hanen miehensd taas kuppaa. Eikd se nainen tuntunut
tajuavan tilannetta, vaikka minéa yritdn miekalla hakata silta kurkkua auki.
Siis sellainen keskivertodlykas nainen.

Miekka oli suurin piirtein yhtd terdva ja tehokas kuin kattotiili, mutta
jotenkin sain pistettyd eukon kurkkuun muutaman reian. Jatin sen siihen
korisemaan, kohtahan se kuitenkin kuolisi. Nyt oli jaljella enda ne
seitseman kaapiota.
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Lieké illan nelja Heinekkenia laittaneet paan noin sekaisin? Jatkossa pitaa keskittya pelkkaan
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Kaapitt olivat sellaisia polven korkuisia, pyOreapaisia, varikkaasti
pukeutuneita ja iloisesti virnistelevia satuhahmoja. Ne kiipeilivat poydille ja
penkeille, ja taisivat hyppiéa niskaanikin. Yritin huitoa niita silla miekallani,
ja muutamalta sain iskettyd paan irti. Mutta suurempi osa oli vield
hengissa ja alkoivat suunnitella vastahytkkaysta.

Kuulin kun ne sanoivat toisilleen, ettd mina kaytdksellani aloin osoittaa
selvia pelon merkkeja. Ja pakko myontdd, etten tuntenut oloani taysin
kotoisaksi vieraassa keskiaikaisessa tuvassa, kun tehtavanani oli hakata
miekalla hengiltéd kaikki muut huoneessa olevat. Joten laksin etsimaan
avuksi muita kylalaisia.

Messukuoron laulua kuului sielta ja taaltd, mutta ennen kylalaisten
I0ytamista sattui monenlaista kommellusta. Yhdessa vaiheessa I6ysin
talon ulkonurkalla istuvan naispapin, jolta yritin kysya neuvoa
messupaikalle. Mutta han osasi ainoastaan naama onnesta loistaen
kertoa olevansa iloisesti raskaana.

Lopulta se messupaikka l6ytyi. Min& heti kiroilemaan kansalle etta nyt te
hdlmaosti teitte, silla kaapiot menevét ja hakevat apujoukkoja kuninkaalta.
Kylaldiset pitivat pienen neuvonpidon, jonka lopputuloksena péaattivat
hyokatd minun kimppuuni. Aikoivat kai luovuttaa minut kuninkaalle ja
vaittdd minun yksin olleen syyllinen koko verildylyyn.

Mutta min& hyppasin moponi selkdan, ja ajoin metsan lapi vihellellen kohti
auringonlaskua.
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oikean olusen juontiin, ja jattda nuo synteettisen mauttomat korvikeaineet omaan arvoonsa hyllyyn

seisomaan.

Puhelimella hain Internetista paikallisen Euromaster liikkeen yhteystiedot. Lahin sijaitsi reilun

kilometrin paassa hotellilta.

Huoltomies oli avulias, vaikkei enklantia osannutkaan.
Luulin, etté puhjenneen renkaan tilalle vaihdettaisiin uusi. Mutta huoltomies rupesikin paikkaamaan
rengasta. Aloitti hiomalla rautalanganpatkan pois. Sitten renkaan sisapuolelle laitettiin limaa. Kun

liima oli kuivunut vartin verran, siihen lantattiin paikka. Ulkopuolelta paikkausta ei havaitse

ollenkaan, joten rengashan oli kuin uusi (ja niinhan se olikin).

Tyo6 kesti reilut puoli tuntia, irrottamisineen ja takaisinlaittoineen. Koko homma maksoi 22€.

Laitan tahan viela liikkeen yhteystiedot niité joskus tarvitseville:

Euromaster, 39, Boulevard Paul Langevin, Fontaine, Grenoble
puh. 04 76 26 32 45
Auki arkisin klo 8:00 - 18:30, lauantaisin 8-12.

Huoltomiehelld oli itsellaankin RT. Hallin takaosassa, pressun alla oli kiiltdva, vuoden 1999 sininen
1100, mittarissa 121 tkm. Kertoi kdyneensa Puolassa, Saksassa ja TSekissa.
H&n oli innoissaan, kun sai koeajaa minun uudemman mallista RT:tani.
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Grenoble on suurten kalliomassiivien keskelle jaavalla tasangolla. Tasanko on kohtuullisen laaja, ja
sen tayttamalla kaupunki on kasvanut suureksi.

Onhan se iso kaupunki, mutten huomannut mitaan erityisen mielenkiintoista.

Joen pohjoispuolella, kukkulalla nékyi linnoitus. Mutta kello oli jo niin paljon, etta kiire alkoi painaa.
Joten kaupunki jai kdytannossa tutustumatta.

Belledonnen massiivi/vuorijonon (Chaine de Belledonne, kartta) etelapaan rinnetta nousee levea ja
nopea tie. Kurvitkin olivat sopivan leveita. Tie oli selvasti tarkoitettu ajettavaksi KOVAA. Se kulki
metsassa, eika muuta liikkennettéd juuri ollut. YIhdalla 1 600 metrissa oli Chamrousse hiihtokeskus.
Ei mitenkdan mielenkiintoinen.

Luitel passo on alempana rinteessa, pienemmalla sivutiella. Pikkutien varressa on suojarvi ja
parkkipaikka. Muutama sata metria myéhemmin |0ytyi tienvarresta passon nimikyltti, Col Luitel (1
262 m). Passolla ei juuri ole maisemia, taisi olla suon reunalla.

Etelaan laskee kapea yksikaistainen tie. Oljysorapaallyste, paljon irtosoraa. ABS:t hakkasivat kun
serpentiinien kohdilla yritin hidastaa.

Ainoa liikenteen tapainen oli vastaan tullut halytysajoneuvo. Siind meinasi tulla kiire saada pyodraéa

tien sivuun, kun jarrut tai ohjaus eivat tien irtosoralta tahtoneet toimia ollenkaan @

Tailleferin massiivi (Massif du Taillefer, kartta) on Belledonnen massiivin etelapuolella. Idassa
Tailleferin massiivi rajoittuu solaan jossa Ornon passo (Col d’Ornon). Etelassa massiivi paattyy
laaksoon jossa Valbonnais kaupunki. Lannessé on Drac joki (Le Drac). Tailleferin massiivi kuuluu
Dauphinen Alppeihin (Alpes du Dauphiné).

Jatkoin Tailleferin massiiville.

Taas kerran nousussa tie kulki metsassa, eli maisemia ei ollut ja mutkissa néakyvyyskin oli valilla
niin ja nain. Silti nousu oli mielenkiintoinen. Se oli hyvakuntoinen ja kovaa ajettavaa mutkatieta
vuorenrinteen reunalla.

Heti ylatasangon pohjoispdéssa on passo (Col de la Morte, 1 368 m), hiihtokeskus ja joukko
ravintoloita.

Edempana tie laskeutuu Roizonne laaksoon (vallée de la Roizonne). Sen eteldpaédssa tie kaantyy
Malissol passolle (Col de Malissol, 1 153 m). Passon yli vieva tie on iso ja levea ja nopea ajaa.
Paallyste oli ihka uutta asfalttia, ei edes kulunut kuhmuroille (vield).

Passolla on parkkipaikka, muttei muita palveluja. Maisemina nakyvat viereiset vuoret ja taakse
jaényt Roizonne laakso. Tie passolta lanteen on merkitty 10 % kallistuksella.

Alempana laaksossa kulkee Napoleonin Reitti (La Route Napoléon), jota pdasee Grenoblesta
Gapiin. Tie on kaksikaistainen (yksi per suunta) ja sen verran mutkikas ja mékinen, ettd yksi ainoa
rekka voi pilata autoilijan lomapaivan ajoaikataulun. Mopolla jonoista padsee ohi, jos vain
uskallusta riittaa.

Sitten pienemmalle tielle.
Taalla etelampana luonto oli tyystin erilainen. Aivan auringon polttaman nakéista. Tien vierusta
naytti hiekkakankaalta, ja pensaskasvustokin oli kitukasvuista.
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Col de I'Holme (1 207 m) on maaseututielld. Passolla ei ole mink&anlaisia palveluja. Onpahan
vain reitilla seuraavan kylaan.

Sautetjarven (Lac du Sautet) rannalla on Corps pikkukaupunki, josta lahtee tie Salette joen
laaksoon. Alhaalla laaksossa tie jad puiden varjoon, mutta metsarajan ylapuolella nakyvyys
paranee.

Matkalla ohitetaan pari lapiajopassoa (Col de Pres Sales, 1 554 m ja Col de 'Homme 1 650 m).
Tien paédssa on Ranskan toisiksi tarkein pyhiinvaelluskirkko, Sanctuaire de Notre Dame De la
Salette.

Tie kannattaa ajaa. Se on hieno ja hyvakuntoinen. Ei metsaa, paljon mutkia ja sopivasti my6s
suoria.

Pyhimyskirkossa ei ole mitéén erityista. Sielld on hotelli ja snackbar. Mutta tyontekijat olivat
ranskalaisia, joten en saanut mitdéan syotavaa.

Paiva muuttui koko ajan lampoisemmaksi. Pyhimyskirkon parkkipaikalla (1 780 m) lampomittari
naytti jopa 35 °C.

Seuraava uusi passo oli Col de Parquetout (1 382 m). Tie passolle vaikutti pieneltd oikopolulta
maaseututeiden valissa. Sita oli kuitenkin hyva ajaa. Tie oli tosi syrjainen, joten silla ei ollut muuta
likennetta.

Passolla ei tietenkdan mitdan palveluja. Maisemaa avautui hiukan puiden valista, mutta ei
tama(kaan) mik&dan maisemapasso ollut.

Aivan vieressa, muutaman sadan metrin paassa on toinen samanniminen passo, toiseen laaksoon.
Talla kertaa korkeus on 1 398 m.

Alempana tullaan isompaan, pohjoiseen kohti Ornon passoa vievaan laaksoon. Laakson tie on
leved, nopea ja tylsd. Se on my06s suora, ainoastaan loivia kaarteita. Mielenkiintoa tarjosivat
maisemat, kun ajetaan kahden jyrkkareunaisen vuoristomassiivin véliseen levedéan laaksoon. Tie
nousi todella hissukseen, koko matkan tuntui kuin olisi ajanut tasaista laaksonpohjaa.

Col d'Ornon (1 371 m). Passolla on ravintola, mutta maisemia on ainoastaan viereisille rinteille.
Passon pohjoispuoli on paljon parempi. Erityisesti loppua kohti laakso kapeni rotkoksi, jonka
jyrkkéén seindamaan tie on koverrettu.

Pois lukien tuo lopun rotko-osuus, kokonaisuudessaan Ornon passon kautta kulkeva laakso ja sen
tie olivat kuitenkin tylsia.

Tie Le Bourg-D'Oisans'sta (720 m) ylos Huez'iin (1 840 m) on tunnettu erityisesti
polkupyorailijoiden keskuudessa. Siina tie nousee kalliorinnetta, ja serpentiineja on ihan
mahdottomasti. Tie on levea ja hyva ajaa, ja silla on pituutta reilut 13 kilometria.

Ylh&alla oli iso hiihtokeskus. Ja [ampomittarini mukaan reilut 22 °C.

Kaupungista jatkui pieni, kapea ja huonokuntoisen nékdinen tie. Nakyi vievan jonnekin viereiselle
ylangolle. Joten sinne.

Tie kulkee paljaalla maalla, kukkulan rinnetté pitkin. Tie on paallystetty koko matkan, mutta paikoin
paallyste on pahasti rikkoutunutta. Sinne tanne tiehen on rakennettu sadevesikouruja, ohjaamaan
rinteeltd virtaavia vesia. Tien kulkiessa kukkuloiden vélitse lapi aika kituliasta maisemaa, valilla
muistuivat mieleen jotkut nakymat villinlAnnenelokuvista.
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Tien paédssa on Col du Sarenne (1 999 m). Passolta I6ytyy ravintola. Maisemat ovat kuin Lapista,
ja hienosti ne avautuvat varsinkin Ferrand laaksoon (Vallée du Ferrand), passolta koilliseen, johon
tie laskee samaan tapaan kuin Bonnette passolta itdan laskeva tie.

Paivan parasta antia tdhan asti olivat Sarenne passo ja siltd itdén laskeva tie. Ja koko tie passon
ylitse. Nousussa oli nopeaa serpentiinitietd, ylangolla oikea korpitaival, passolla mainiot maisemat,
ja lopuksi vield upea laaksoon laskeutuminen.

Ilta oli jo alkamassa, enka vield tiennyt minne jaada yoksi. Mutta silti I1aksin jatkamaan Combe de
Malaval -laaksoa kohti Lautaret passoa.

Ja tiehan oli taas upea. Varsinkin alkupaasta, kun kuljetaan kapeassa rotkossa. Tie on mutkainen
ja nopea, valilla kulkee kylien keskustojen lavitse.

Col du Lautaret (2 058 m) on risteyspasso. Passolta lahtee kaksi tieta alas- ja yksi ylospain.
Passolla on pari ravintolaa ja matkamuistomyymalaa. Hotellikin taisi olla.

Tie Lautaretiltd ylospain nousee Galibier passolle. Nousu on hieno, ja matkan varrelta aukeaa
laajaa panoraamaa. Matkaa Lautaretilta Galibierille tulee hiukan vajaat kymmenen kilometria.
Nousussa kannattaa varoa, ettei eksy tunneliin. Tunnelin suun vieresta tie jatkaa ylemmas, ja siella
se varsinainen passo on. Tunnelin molemmissa paissé on kivitalot, joissa ravintola ja
matkamuistomyymald. Néain illalla ne olivat jo kiinni.

Col du Galibier (2 645 m). Passolla ei ole mitaan palveluja, pelkké parkkipaikka. Maisemia riittaa,
silld ollaan useiden naapurivuorten huippujen ylapuolella.

Monet minua paremmat kirjoittajat ovat julkaisseet kuvauksensa tasta passosta, joten en
kommentoi sitd sen enempéaa.

lita alkoi laskeutua, eiké minulla edelleenk&aan ollut tiedossa y6sijaa. Galibierille noustessa aurinko
paistoi ikavasti silmiin, ja nyt alkoi tulla hamara.

Pohjoisen puolella, alaspéin tullessa tie oli taas hiukan kuhmurainen. Kuten melkein kaikki tiet
Ranskassa.

Tie laskeutui todella pitkdéan. Seitsemantoista kilometria passon jalkeen on hiihtokeskus Valloire,
joka kesaisinkin on lomakeskuksena. Sielld nékyi asuvan my6és omaa vaestda. Tie kulki lapi sen
keskustan, mutta jostakin syysta en pysahtynyt sinne yoksi. Mielessa taisi pyo6ria vain seuraava
passo.

Col du Télégraphe (1 566 m). Galibieriltd pohjoiseen laskeva tie kulkee tamén passon ylitse.
Passo on tien mutkassa, eika siind parkkipaikan liséksi ollut palveluja. Maisemia nahdéakseen pitaa
kavella viereisille kukkuloille. Tama oli taas sellainen lapiajopasso.

Loppumatkalla alaspéin vievalla tiell& riitti serpentiinid ja hidasta mutkaa. Vaikka tuntui, etta
Galibierista oli jo laskeuduttu alaspdain ainakin yhden passon verran, rinne vain jatkoi laskuaan.
Alhaalla Maurienne laaksossa (Vallée de la Maurienne) ollaan reilussa 700 metrissa.

Alhaalla laaksossa oli jo mydhainen ilta, ja pimeda alkoi tehda tuloaan.

Tyhmyyksisséni jatkoin vield laaksossakin eteenpéin, ennen kuin aloin etsid hotellia. Seuraava
suunnittelemani passo oli Col de la Croix de Fer, mutta GPSr arvioi minun olevan siella
aikaisintaan 21:20. Niin mydhaan ja pimealla oli turha l&hteé vuorille nousemaan, joten tarvitsin
hotellin laaksosta.


http://fr.wikipedia.org/wiki/Maurienne
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Valitsin GPSr:sta hotellin. GPSr ohjasi perille, mutta hotelli olikin jo pimea.

Kello oli yhdeksan, aurinko oli laskenut ja hamaéara alkoi muuttua pimeéksi. GPSr:n mukaan
seuraava hotelli olisi kymmenen kilometrin paassa. Jollakin sivutielld, joten oli epavarmaa, josko
sekéaén olisi auki ndin myoéhaan.

Joten tein paatoksen ajaa takaisin Fillingesiin. Koska oli my6ha ja pimea alkamassa, paatin laittaa

kunnolla ranttaliksi ja ajaa moottoritieta @

Moottoritiella oli pimed&4, joten en voi kommentoida sen maisemia millaan tavoin. Liikennetta oli
aika vahan, valilla tie oli lahes tyhja. Chambéryn kohdilla oli ruuhkaa, mutta GPSr ohjasi aina
oikeaan suuntaan. Pimeys oli totaalista, enka suurimman osan matkaa tiennyt lainkaan missa olin.
Moottoritielle tullessa otin automaatista lipukkeen. Vahan ennen Chambéry'a se piti maksaa.
Toinen maksupiste oli Annecyn jalkeen, juuri kun kaannytaan kohti Bonnevillea.

Moottoritie oli helppoa ja nopeaa ajaa. GPSr oli valttamatdn apu, kun ajettiin pimeéassa, vierailla
reiteilld. Tiet olivat hyvakuntoisia. Silti moottoritielld pime&ssa ajo tuntui vaarallisemmalta kuin
paivalla ajamani reitit. Pimedassa ei ollut mitddn mahdollisuuksia havaita tiella olevaa estetta tai
kived, tai tielle tulevaa elainta.

Vaaroista huolimatta paasin vahingoittumattomana perille ja Fillingesiin nukkumaan.

Paiva oli todella kuuma. Viela mydhaan illalla, Maurienne laaksossa Télégraphe passon jalkeen
lampoatila oli reilusti yli 20 °C. Moottoritiella laaksoissa tuntui lampoiselt, vaikka oli jo pilkkopime&a.

Paivan parasta antia olivat:

Reitti yli Sarenne passon. Tie oli pieni ja huonokuntoinen, maisemat mita parhaat.

Galibier passo, nousuineen ja laskuineen.

Tie Lautaret passolle, Combe de Malaval.

La Route Napoléon, seka sen sivutiet. Ne pikkutiet olivat mainioita, autioita ja maisemiltaan
auringon polttamia.

Paiva parani koko ajan, ja loppupéaivasta ajoin upeita reitteja. Mutta paiva paattyi antikliimaksiin,
kun kolmipaivaiseksi suunniteltu matka jai kesken.
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07.08.2009 (Perjantai)

Fillinges (Cormet de Roselend) (259 km)

Solat: Col des Aravis, Col des Saisies, Col du Joly, Col de Méraillet, Col du Pré

Beaufortainin massiivi (Massif du Beaufortain, kartta) on vuoristomassiivi, joka eteldssa rajoittuu
Tarentaise laaksoon (Vallée de Tarentaise), luoteessa Arly laaksoon (Val d'Arly) ja koillisessa
Montjoie laaksoon (Val Montjoie). Beaufortainin massiivi kuuluu Graian Alppeihin (Alpes Grées).

Tarentaise laakso kulkee Bourg-Saint-Mauriesta lanteen, ja sieltéa Albertvilleen. Laakson pohjalla
virtaa Isére joki.

Arly laakso kulkee Megevesta lounaaseen, kohti Albertvilled. Siina virtaa Arly joki (I'Arly).

Montjoie laakso on Valkoisen Vuoren lansireunalla. Joen nimi on Bont Nant (Le Bont Nant).
Laakson etelapaassa on kaupunki Les Contamines-Montjoie, pohjoisessa Saint-Gervais-les-Bains.

Aamulla laksin ajamaan muutamaa illalla kesken jaaneelle matkalle suunniteltua passoa.
Tarkeimpéna Joly passo, Beaufortainin massiivin itareunalla.

Paivan ensimmainen passo oli Col de Aravis (1 498 m). Tama oli jo kolmas kerta tdnd kesana
talla passolla.

Aravis'n etelapuolen alastulo on hankalampi kuin eilinen Télégraphen alastulo. Télégraphen sai
ajaa alas aika vauhdikkaasti, serpentiini oli melko nopeita ja suoria oli paljon. Aravis'n alastulossa
hitaat mutkat seuraavat toisiaan, ja nopeuden joutuu pitamaan alhaisena. Aravis’'n alastulo kay
kasille.

Jyrkan laskuosuuden jalkeen tullaan tasamaalle, Arrondine laaksoon (Val d’Arrondine). Tie laskee
hiljakseen, ja tie on melkein suoraa. Kun suoruuteen on jo tottunut, tullaan kallioseindén louhittuun
osuuteen, jossa on metsda ja mutkaa. Pinta on kulunutta, paikattua ja halkeillutta. Kurveissa on
hankala kallistella, silla eturengas pomppii paallysteen koloissa. Télégraphen alastulon paallyste oli
paremmassa kunnossa.

Aravis passolta etelaan vieva tie paattyy Flumentin kylaan, Arly laaksossa.

Flumentista jatkoin etelaén, kohti Saisesia, Beaufortainin massiiville. Tie on nopeaa, ja vahan
ennen Saisiesié se on todella nopeaa.

Saisies on talvilomakeskus, jossa paljon ravintoloita ja hotelleja. Sielld on samanniminen passo
(Col des Saisies, 1 633 m).

Myds etelapuolen lasku on nopeaa tieté. Pitkid suoria, paissa serpentiinit.

Saisies’lté laskettuani jatkoin Dorinet joen laaksoa itdan. Koko matka on avomaastoa, ja laakson
paassa aletaan nousta rinnettd ylés. Tie on kohtuullisessa kunnossa, néin syrjaiseksi tieksi.
Avomaastossa maisemia on koko matkan ajan.

Col du Joly (1 989 m). Passolle saapuessa maisemat tekevat sanattomaksi. Suoraan edessa
aukeaa Valkoinen Vuori, takana laakso josta juuri tultiin. Panoraama on 360 astetta. Nimensé
mukaisesti tama on kaunis passo.
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Paallystetty tie paattyy passolle. Eteenpain padsee soratietd, edessdpain muutaman kilometrin
paassa nakyi ravintola. Myds passolla on parkkipaikka ja ravintola. Passon kautta kulkee useita
patikkareitteja. Niistd tunnetuin on Valkoisen Vuoren kiertava Valkoisen Vuoren Kierros (Tour du
Mont Blanc).

Joly passolla kannattaa kayda, maisemien vuoksi.

Jatkoin kohti Roselendia. Nousu alkaa Beaufort kaupungista (800 m). Nousussa tie on nopea ja
leved, mutta hiukan pomppuinen. Tie kulkee metséssa, ja pohjoisrinteen puolella ollaan muutenkin
varjossa. Nousu on melko reipasta, parhaimmillaan 10 %.

Nousun ylapaassa, Roselend tekojarven (Lac de Roselend) rannalla, on Méraillet passo (Col de
Méraillet (1 605 m). Passolla on hotelliravintola.

Passolta lahtee pienempi tie kohti Roselendjarven patoa. Aurinkoisena paivana kannattaa ajaa
padolle, ja jatkaa sen yli seuraavalle kukkulalle.

Padon jalkeen rinteesta 16ytyy maisemaravintola, josta Méraillet passon hotelliravintolaa
hienommat néakdalat padolle, jarvelle ja koko laaksoon.

Pari kilometrid panoraamaravintolan jalkeen, tien jo viettdessa alaspain, tullaan Pré passolle (Col
du Pré, 1 703 m). Taltd passolta ei ole yhta hienot nakoéalat kuin edelliseltd panoraamaravintolalta.
Mutta passo on suosittu piknikkohde. Paikka oli taynna autoja ja lomailijoita. Passolta lahtee useita
patikointireittejd metsiin ja vuorille. Passon kautta kulkeva tie on pieni mutta hyvakuntoinen.

Passon lansirinteella tiessé on yli kymmenen serpentiinia. Vaikka tie tuntui syrjaiseltd ja vahan
liikutulta, vastaan tuli ryhmé& motoristeja.

Paluumatkalla Saisies'ssa opin, ettd Ranskassa ravintoloiden keittiét menevét kiinni klo 14. Mina
olin sielld klo 15. Kiersin kaupungin kaikki ravintolat, mutten saanut mitdan lamminta syotavaa.

Lopuksi ajoin Megéven kautta Arve laaksoon (Vallée de I'Arve). Tarkoitus oli kokeilla uutta reittia.
Mutta tie Megeveen (N212) olikin tosi tukkoinen. Varsinkin Megeven keskustassa. Lisaksi reitti oli
tylsa ajaa. Vain viimeiset kilometrit, Combloux'sta Sallanchesiin oli kohtuullisen mielenkiintoista
tieta.
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08.08.2009 (Lauantai)

Fillinges

Taas tuli viikonvaihde, ja mopo piti jattaa talliin.

Menimme Maddalenan kanssa Fillingesin maatalousmarkkinoille. Niissa oli jotain samanlaista ja
jotain erilaista kuin Suomen vastaavilla markkinoilla.

Fillinges on aika pieni kyla. Markkinoiden ajaksi sen keskusta oli suljettu liikenteeltd, ja
markkinavaki levittaytyi kirkon edustan puistoon. Ja niin levittaytyivat kaikki nayttelyn
maatalouseldimetkin, kuten siat, lehmat ja laamat. Mik&han fiksaatio nailla ranskalaisilla oikein on
noihin laamoihin?

Sveitsi juhlii itsenéisyyttaan elokuun ensimmaisena paivana. Juhlat jatkuvat koko viikon, ja tanaan
oli tiedossa vuotuinen ilotulitusjuhla.

Geneven keskustassa, jarven rannalla oli suuret festivaalit. Lukemattomia ruokakojuja, oluttelttoja
ja musiikkia.

llotulitus alkoi illalla kymmeneltd, ja jatkui 50 minuuttia. Yksi upeimpia koskaan nakemistani
ilotulitusnaytoksista. Koko taivas oli tulessa, ja tarykalvot kirvelivat metelistd. Naytokseen liittyi
myds musiikki, mutta laiturilla istuessa me emme sitd kuulleet. Kannattaa maksaa 80 CHF:a, jotta
paasee joen ylittavalle sillalle rakennettuun katsomoon.
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09.08.2009 (Sunnuntai)

Fillinges

Solat: Col de Perret

Kavimme Col de Plaine Joux’lla (1 338 m), jossa jarjestettiin kansanmusiikkifestivaalit.

Ranskalaista kansanmusiikkia. Kai elamé&ssa voisi jotain pahempaakin tapahtua. En vain tieda,
mita se olisi £y
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10.08.2009 (Maanantai)

Fillinges (Kerailyerat / Montreuxin ymparistd) (363 km)

Solat: Col de Jaman, Col de Sonloup, Col de Chaude, Col des Planches, Col de la Forclaz,
Col des Montents

Tamankesaisen matkan loppu alkoi lahestya. Keskiviikkona aloittaisin paluumatkan kohti Suomea.

Tanaan halusin kavaista Sveitsin puolella, katsastamassa passoja lahella Montreux'n ja Martignyn
kaupunkeja.

Sveitsin rajalle tullessa muistin passini ja&neen Fillingesiin. Mutta rajavartija huitoi minut
pysahtymattd eteenpdin, joten paatin jatkaa matkaa ilman turhia(?) papereita.

Hetked myohemmin muistin myds ajokortin jddneen Fillingesiin. Ja kun asiaa enemman ajattelin,
totesin pyorankin paperien olevan siella samassa paikassa. Mutta kun olin jo ylittdnyt rajan, niin
turha kai sitéa nyt enaa oli murehtia.

Enpa osannut arvata, etta reilut kymmenen kilometria myéhemmin olisin niita tarvinnut.

Paivan ensimmainen kohde oli Tanayjarvi (Lac de Tanay) ja samanniminen passo. Ne ovat aivan
Ranskan rajalla, lahella Genevejarven etelarantaa.

Vuorenrinnettd nousee kapea mutta hyvakuntoinen tie. Tie kulkee metséssé, ja mutkissa on huono
nakyvyys.

Henkildauto ajoi edessani tosi hitaasti, eikd mutkaisella tiella ndhnyt ohittaa. Yritin valilla jattaa
hiukan etdisyytta, jotta sain kiihdytettyd sen sitten kiinni.

Yhden mutkan takana tuo auto oli pysahtynyt keskelle tieta. Ja samalla toinen auto tulee
vastakkaiseen suuntaan. Ehdin juuri ja juuri jarruttamaan ja kaantamaan pysakoidyn auton
vasemmalle puolelle, keskelle tietd. Tie oli siin& kohdin vahvasti kallellaan vasemmalle. Py6ra
pysahtyi, mutta oli niin kallellaan, ettd saman tien jatkoi vasemmalle kyljelleen.

Tilanteen aiheutti tien keskelle pyséhtynyt auto. Olisin voinut vaatia kuljettajalta rahallista
korvausta. Mutta minulla ei ollut mukanani mitdan papereita, joten en halunnut poliisia paikalle.
Niinpa jouduin puremaan hammasta ja karsimaan seuraukset yksin.

Oma etujarrun kaytto oli tietenkin osasyy kaatumiseen. Pydra menetti ohjauskykynsa, ja lopulta
pysahtyi kuin seindan.

Vasemman etuvilkun kotelo naarmuuntui pahasti. Muuta vahinkoa ei pydrélle tullut. Mutta
ajotunnelma oli pilalla.

Ja koko tiekin osoittautui hukkareissuksi. Se ei vienyt passolle. Eik& edes sille jarvelle. Paallystetty
tie loppui parkkipaikkaan, ja siita jatkoi vain patikkapolku.

Loysin tienviitan Fernet passolle (Col de Fernet), mutta pian senkin reitin sulki ajokieltomerkki ja
sorapaallyste.

Nyt kun matkan kaatamiset oli hoidettu alta pois, siirryin Montreux'n itdpuolen rinteille, ja nousin
Jaman passolle (Col de Jaman, 1 512 m).
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Viimeiset kilometrit ennen passoa tie nousee metsassa. Tie oli paremmassa kunnossa kuin
ranskalaiset tiet. Kovaa silla ei pystynyt ajamaan, silla paikoin nousu on todella jyrkka ja tie hyvin
kapea. Tiella ndkyi muutama auto, niissa kaikissa oli nelipydraveto.

Ylhaalla oli peltoja ja lehmi&, seka kahvila. Passon jalkeen tie jatkuu sorapaallysteisend, mutta sille
ajo oli kielletty ajokieltomerkein. Eli kaytanndssa Jaman passo on umpikuja. Passolta nakyy
edessa olevat vuoret seka takana oleva Genevejarvi.

Col de Sonloup (1 149 m) on hieman pohjoisempana. Passolle menee dskeista selvasti isompi
tie.

Siind missd Jaman passo on kaunis mutta syrjassd, Sonloup on kylien valisella reitilla ilman
kummempia maisemia. Toisin sanoen, pelkka lapiajopasso.

Col de Chaude (1 621 m). Yritin tAnne viime kesana, mutta tiella oli ajokieltomerkki. Myéhemmin
selvitin, ettd se olikin voimassa vain lumikelilld, joten tandan tein uuden yrityksen.

Taas yksi syrjdinen passo. Tie kulkee useamman kilometrin metsassa. Viimeiset kolme kilometria
noustaan kalliorinnetta.

Aamuisen sateen jalkeen paiva oli muuttunut poutaiseksi, ja ilma lampeni koko ajan. Pilvet ja sumu
alkoivat nousta vuorten rinteille ja peittdd maisemia. Tie passolta eteenpdin on vain hiukan
kottikarrya leveampi. Lisaksi silla oli ajokieltomerkki (taas!), jossa jotain kryptista patonkinkielista
tekstid. Koska kartan mukaan tie muuttuisi sorapaallysteiseksi, paatin kaantya takaisin kohti
Villeneuve'ta.

Matkaajan makutottumuksista riippuen Chaude passo mielenkiintoisempi voi olla noususta l18ytyva
Auberge de Sonchaux -ravintola. Ravintolaan menijdiden pitaa kaéntya passolle vievalta tielta
sivuun, ja ajaa kaksi kilometria metsan siséssa jyrkasti nousevaa ja kapeaa tietd, kunnes tullaan
ravintolan pihalle. Sieltd aukeaa panoraama yli Montreux'n ja Genevejarven.

Col des Planches (1 411 m) on tiella Sembrancher'sta (717 m) Martginy'iin (471 m). Eteldpuolella
tie nousee jyrkkaa kallioseindd. Serpentiineja, nopea tie, hyvat nakymat alas laaksoon. Mutta
ylhaalla, ennen passoa, tie menee metsaan. Joten passolta ei ole mitddn maisemia. Eika siella
ollut oikein mitddn muutakaan. Paitsi sumua. Pilvet muuttuivat koko ajan tihedmmiksi, ja valilla
nakyvyytta oli vain muutama kymmenen metria.

Yritin viela Lin passolle (Pas du Lin). Planches passolta lahtee tie pitkin vuoren ylankda. Mutta
parin kilometrin paasta tien paallyste loppui. Tien pinta oli kovaa maata, mutta edessa olisi ollut
vield yli sadan metrin nousu. Joten paatin kaantya takaisin, ja laskeutua alas Martigny'in.
Iimeisesti Lin passolle paasisi Volleges'sta Levron'n kautta Arbarey'iin vievaa tieta.

Planchesilta Martigny'in laskeva tie on etelan nousua jyrkempi. Paikoin aukeaa nakdalaa yli
Martignyn, pohjoiseen vievaédn Rhoéne joen laaksoon.
Forclaz passon (Col de la Forclaz, 1 527 m) nousussa on aina pari kojua myymassa suosittuja

Valaisin aprikooseja. Ostin kilon, 9 CHF. Ja hyvia ne olivatkin.

Forclaz passolle noustessa alkoi sade. Sita jatkui koko loppumatkan. Hyvat sadevarusteet
auttoivat.
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11.08.2009 (Tiistai)

Fillinges (42 km)

Aamulla suunnittelin vain kdyntia Samoéns'ssa ja Golése passolla (Col de la Golese). litapaivalla
pesisin pydran, ennen huomenna alkavaa kotimatkaa.

Yhtakkid GPSr sekosi, eika endé loytanyt ainuttakaan satelliittia. Yritin resetoida laitetta, irrottaa
patteria ja vaikka mitd. Mik&&n ei auttanut. P&atin jattdd Samoéns'n valiin, ja keskittyd ongelman
selvittelyyn.

Olin huolissani huomisesta. Saksan Lérrachissa pyora lastattaisiin junaan klo 19:40. Lérrah on
Baselin vieressa, joten sen loytaminen lienee helppoa. Mutta joutuisin ajelemaan pikkuteita lapi
Sveitsin. Ja olin suunnitellut kayvani viela muutamalla passolla Juran itapaassa. Niiden léytaminen
ilman GPSr:ta ei olisi helppoa.

My6s puhelimessani on GPSr. Mutta sen kaytt6 ajon aikana on liilan hankalaa. Kaytan sita vain

paikallaan ollessa, ja silloinkin vain poikkeustilanteissa.

Loppupaiva meni GPSr-ongelmaa selvitellesséa. Lopulta en [6ytanyt syyta vikaan, ja oletin koko
laitteen hajonneen.
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12.08.2009 (Keskiviikko)

Fillinges - Lorrach (323 km)

Solat: Oberer Hauenstein

Yolla ndin taas hassua unta:

Unessa minulla oli harrastus, etta talutan peltista leikkimopoa maantieta
pitkin kaupungista toiseen. Maddalena ehdotti, ettd minun pitéisi perustaa
harrastukselle oma kerho. Nimeksi kerholle han ehdotti “Iron-put-put,
jossa “put-put” tietenkin kuvaa &éantd jota kuljettaja paastdd suustaan
moottorin aanta matkiessaan.

Yllattden kerhosta tulikin suosittu. Tienvarret olivat tAynnaan polvet verilla
konttaavia kerholaisia, taluttamassa leikkimopojaan paikasta toiseen.
Sateista ja myrskyista piittaamatta. Kerholaiset pitivat kokoontumisajoja,
joihin toivat Kiillotettuja peltipyoridé&n toistensa ihailtaviksi. Perustivatpa
jotkut oikein kilpailevan kerhonkin, muovimopoja taluttaville.

Vaaksan tai parin mittaiset peltiset leikkimopot ovat aika pienid. Niitd kun
taluttaa tienvartta kontaten, ei aina néde mihin on menossa. Unen
loppupuolella tulin johonkin isoon kaupunkiin, ja minun piti nousta
kiviaidalle seisomaan nahdakseni missa olin. Yllatyksekseni I6ysin itseni
Turun aurasillan reunalta.

Mistahan néaita unien aiheita oikein tulee @

Moottoritietarran puuttuessa jouduin ajamaan Sveitsin moottoriteiden ulkopuolella. Muuten se ei
olisi ollut ongelma, mutta tdndan minulla ei ollut GPSr:ta.

Minulla oli hamaria muistikuvia ajasta, jolloin matkareitti valittiin kartasta lukemalla. Joten en ollut
taysin avuton noiden varikkaasti viivoitettujen papereiden kanssa. Silti, tAmanpaivaisen
kokemuksen opettamana, pidan outoina niitd motoristeiksi itsedén kutsuvia, joiden mielesta
matkoille pitaisi |ahted pelkkien karttojen kanssa.

Aloitin ajamalla Genevejarven pohjoisrantaa Lausanneen. Reitti oli ennestaan tuttu, joten se oli
paivan helppo osuus.

Lausannesta eteenpéin tunsin ainoastaan moottoritien. Ongelmat alkoivat jo Lausannen
keskustassa. Kaikki tienviitat Berniin nayttivat ohjaavan moottoritielle. Paasin jotain pikkukatuja ohi
Lausannen keskustasta. Sitten tein yhden vaaran kaannoksen, ja olin moottoritiell&. Takaisin
pikkuteille paastyani sain miettid paani puhki, ennen kuin paikoitin itseni taas kartalta.
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Pian sain huomata, ettei Sveitsin pienempia teité ole suunniteltu matkantekoon, vaan ne
ainoastaan yhdistavat pienempié kylia. Suurimman osan aikaa olin eksyksissa, ja suunnistin
vuorten ja auringon mukaan.

Luulin olevani Bielissa, kun saavuinkin johonkin keskiaikaisen kaupungin keskustaan. Kaupunki oli
Aarberg. Sen katettu puusilta yli Aare joen on ndkemisen arvoinen.

Yritin viela I6ytaa tien Weissensteinpassolle. Mutta eihan sellaista pikkutieta mihinkaan ole
merkitty. Joten paadyin harhailemaan jossakin asutuslahidssa, ja kyllastymaan koko passojen
etsimiseen.

Lopulta l6ysin itseni kartalta Langenbruck’isté. Taas yritin l&hipassolle - Belchenflue Pass — mutta
ilman menestysta. Jalleen kerran tie paattyi ajokieltomerkkiin. Kotona selvitin, etta olin valinnut
vaaran tien, eika se vienyt tuolle passolle.

Ennen Baselia oli vaikea loytaa reittia moottoriteiden ulkopuolelta. Vasta vahan ennen Baselia
olivat ensimmaiset selvat tienviitat Saksaan ja Lorrahiin.

Saksan puolella asiat olivat viel&a paremmin. Tienviittoja riitti enemman kuin niita ehtii jattaa
lukematta.

Lérrachin autozug-terminaalille saavuin klo 15:45, eli reilusti etuajassa.

Lorrach on Annemasse’in kokoinen kaupunki. Vanha keskusta ja kavelykatuja. Ei kovin
kiinnostava, mutta kohtuullinen pysahdyspaikka.

Junaan tuli reilu puolitusinaa moottoripydrékuntaa. Joukossa oli pari Sveitsissa asuvaa
englantilaista, ja ainakin yksi italialainen.

Hyttipaikka oli ns. jaettu miespaikka Samaan hyttiin tuli nelja muuta miesta. Maksoimme
konduktdorille 19€, ja saimme jaettua ryhman kahteen eri hyttiin.

Minun hyttiini jai se italialainen mopokuski. Hanella oli BMW R-1100-R, ilman etukatetta. Mies oli
Firenzest&, hanelld oli kaksi viikkoa aikaa, ja suunnitelmiin kuului kiertd& Norjan vuoristoa seké
Moskova ja Puola. Yritin varovaisesti palauttaa hanta takaisin reaalimaailmaan, ja neuvoin
ajamaan suoraan Nordkappiin.

Italiaano puolestaan neuvoi hyvia italialaisia GPS koordinaatteja I6ytyvan ainakin osoitteesta
WWW.poigps.com.
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13.08.2009 (Torstai)

Hampuri - Traveminde (111 km)

Junassa sai nukuttua kohtuullisesti, ja aamulla hyttiin tarjoiltiin aamiainen. Voileipd, marmeladia,
hedelmd, appelsiinimehua, jogurttia ja teetd. Pieni mutta riittdva aamiainen.

Juna saapui Hampuriin, ja lopulta ajoneuvotkin ajettiin ulos junasta. Talla kertaa mopot joutuivat
odottamaan muita, ja paasimme ulos juuri ennen aamukahdeksaa.

Laksimme italiaanon kanssa ostoksille lahimp&éan Louis liikkeeseen. Ostin uuden visiirin ja
pinlockin kyparaani. Vanha visiiri oli hyvassa kunnossa, mutta jo useamman vuoden vanha.
Etsimaani “Long Way Down“ -DVD:ta ei kaupasta I6ytynyt. Olisi kuulemma ollut toisessa
liikkeessa, mutta ilman GPSr:ta en lahtenyt sitd etsimaan.

Louis oli todellinen FunShop. Heti sielta lahdettyani myds GPSr alkoi toimia @
Olisi saanut toimia eilen, kun sille oli enemman kayttoa.

Italialaisen kanssa ajoimme yhdessa Lyypekiin. Hanen pyodréssaan ei ollut etukatetta, joten 120
km/h oli maksiminopeus.

Lyypekista han jatkoi Puttgardenin ja Malmon kautta kohti Norjaa. Mind puolestani jain odottamaan
illalla Travemindeen saapuvaa lauttaa.

Lyypekin Louisilta ostin 30 litraisen tavarasakin, ja sille raikkaliinat. Yhteishintaan 15€.
Kaupungin keskustassa ostin vield pari DVD:ta kotiin tuliaisiksi.

Lyypekin keskustassa pysakoin PennyMarkt —kaupan eteen. Paikka oli paikallisten pultsarien
suosiossa. He istuivat kadulla, kaupan oven vieressd, ohikulkijoiden kolikoita kerjaten ja kaupan
kaljaa kitaten. Ja katselivat py6réaani seké sen paalla olleita tavaroita. Myéhemmin, kun olin
lahdossa, yksi heista tuli kertomaan, ettd GPSr:ni on varmaan arvokas. Ja jatkoi, ettd Lyypekissa
on paljon varkaita jotka sen voisivat varastaa, joten minun pitéisi olla varovainen.

Olivat varmaan ehtineet jo kokeilla sen irrottamista, menestyksetta.

Lyhin tie Lyypekin keskustasta Travemundeen kulkee Trave joen tunnelin kautta. Tunneli on
maksullinen. 1,20€ per ajoneuvo. Moottoritieta kiertdmalla sééstyisi tuokin maksu.

Traveminden keskusta muistuttaa Hankoa. Kaupungin rannassa on paljon ravintoloita, joiden
terasseilla istuen voi katsella Trave jokea pitkin satamaan ja satamasta lipuvia laivoja.

Tie Finnlinesin terminaaliin on merkitty tienviitoin ja kyltein. Se I6ytyy helposti, ja on merkitty
tienviitoissa nimelld “Skandinavikai*.
Terminaalissa on kahvila ja tullivapaa myymala. Kahvilasta saa olusta ja pikkupurtavaa.

Satamassa moottoripy0drét ohjattiin ohi autojonon, odottamaan lipunkirjoituskojun toiselle puolelle.
Lipunkirjoitus avautui klo 20:15, ja ensimmaiseksi kirjoitettiin liput mopoilijoille.
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Lauttaan tuli joukko mopoilijoita.

Yksi oli ostanut kaytetyn Viragon jostakin Nurburgin likeltd, ajanut kaksi paivaa Travemiindeen, ja
nyt viemassa pyoéraa Suomeen.

Kaksi miesta ja kaksi pyoraa oli tullut lautalla Puolaan, sieltd TSekin ja Kotkanpeséan ja
Strasbourgin kautta nyt palaamassa Suomeen.

Viisi tai kuusi pyorakuntaa Goldwingeja. Kuulemma Unkarissa oli ollut Goldwing tapaaminen, josta
he nyt olivat palaamassa. Ainakin yksi vendldinen ja yksi saksalainen pyora. Goldwingilaiset
erottuivat heti omaksi porukakseen, eika heihin saanut kunnon keskusteluyhteytta koko
lauttamatkan aikana.

Lauttaan paasimme klo 23, ja lautan ravintolassa illallistarjoilu alkoi klo 23:15.
Sauna oli [lammin klo 5:een, ja se olikin hyva vaihtoehto pitkén ajopaivan jalkeen.
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14.08.2009 (Perjantai)

Traveminde - Helsinki

Sain koko hytin yksin itselleni. Taisi kaunis hymyni eilen lumota Travemuindessa lippuja
kirjoittaneen tytdn @

Laivan ruokalipuista voisi kommentoida seuraavaa:

Menomatkalla, kun 1ahto oli paivasaikaan (klo 15), ruokaliput kannatti ostaa etukateen. Kaikki
ateriat tuli syotya, ja muutoin laivalle ei juuri tekemista ollutkaan.

Paluumatkalla lahtd oli yolla, ja ensimmainen illallinen tarjoiltiin iltayhdentoista jalkeen.
Kaytannossa matkalainen oli jo joutunut syémaan maissa, joten tuon aterian olisi voinut jattéa
maksamatta. Siksi mydhaan lahtevalle lautalle ei valttamatta kannata ostaa ruokalippuja
etukateen. Lautalla voi ostaa ne ateriat, jotka siella syo.

Lauttapaivana ehdin myds pohdiskella eri matkustusmuotojen etuja ja haittoja:

Saksan autojuna — Autozug - on hyva vaihtoehto, jos Saksan lapiajamiseen liittyy yopyminen (ja
niinhan siihen melkein aina liittyy). Matka etenee koko ajan, ja aamulla paasee taas virkeana
ajoon.

Mielestani Ruatsin lapiajo on miellyttavampi ja vahemman tylsa kuin Saksan autobaanat.
Saksan moottoritiet ovat niin tukossa, ettei vapaisiin nopeuksiin paase miltei koskaan. Ja jos ei olla
ruuhkassa, ovat ajonopeuksien erot valtavia.

Kun autobaanalla ajan kohtuullisen kovaa, hitaampia kaistanvaihtajia tulee vastaan jatkuvasti. Ja
silti takaa tulee joku vield kovempaa. Ruuhkat ja taakse alta aikayksikon ilmestyvat ohittelijat
yhdessa tekevat ajosta koko ajan epamukavaa. Hetkedkaan ei ehdi nauttia varsinaisesta
matkanteosta.

Sen sijaan Ruatsin lapiajossa tie on tyhja eika varomaan joudu muuta kuin paliiseja — eika nekaan
ole minua koskaan ylinopeudesta sakattaneet. Eika se ainakaan minun ajonopeuksistani ole
johtunut.

Paras silti on saastya seka Ruatsin etta Saksan lapiajolta. Molemmat tarkoittavat noin tuhannen
kilometrin ja kokonaisen paivan ajoa. Seka tasaiseksi kuluvaa takarengasta.

Ranskan teilla ajaessa kannattaa muistaa, etta jokaisen kameravalvonnasta kertovan taulun
jalkeen on aina yksi nopeusvalvontakamera. Kamera on muutama sata metria kamerasta
varoittavan taulun jalkeen. Huhujen mukaan osa kameroista osaa kuvata myds moottoripydria.
Toisin sanoen: aina kun tien varressa on tutkavalvonnasta varoittava taulu, nopeus kannattaa
laskea rajoitusten tuntumaan. Ja kun kamera on ohitettu, ajonopeus on jalleen enemman tai
vahemman vapaa.
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15.08.2009 (Lauantai)

Helsinki - Koti (189 km)

Aamulla pdasimme lautasta klo 7:30. Taivas oli kirkas, ja lampdétila 8 astetta. Loppumatkan ajoin
kotiin Suomen arktisessa ilmastossa. Matka oli ollut onnistunut, mutta sita ei kylmaltd aamusaalta
aina jaksanut muistaa.

Matkan tavoitteisiin kuului ajaa pikkupassoja Ranskan Alpeilla ja Juralla. Viime kesan matkalla
kéavin yhteensa 50:lla passolla. Luulin sita ennatysta vaikeaksi rikkoa. Mutta tana kesénéa ajoinkin
yhteensa 110 eri passoa, joista 94:11a en ollut kaynyt aiemmin.

Passon kriteerina pidin, ettéa sen on oltava selvasti merkittyna tienvarteen ja/tai karttaan. Suuri osa
ajamistani passoista oli aika vahaisilla pikkukukkuloilla. Toisaalta, joihinkin ilmiselviin soliin ei
passoa ollut merkitty ollenkaan.

Matkan parhaita resursseja oli kartta, jonka tulostin ennen lahtda. Yksi A4, johon oli merkitty passot
joilla en viel& ollut kaynyt. Sen perusteella oli hyva paattda, mille alueelle minakin paivana ajaisi ja
mita passoja siella kiertéaisi. Paperilta tuon tiedon lukeminen oli paljon helpompaa kuin GPSr:n
naytolta.

Seuraavaa matkaa varten kannattaa tulostaa samanlainen kartta. Ehka hiukan isommalla
resoluutiolla. Mutta A4 on hyva koko.

Tein listaa joistakin tavaroista, joita seuraavalle matkalle pitaisi muistaa ottaa mukaan:

Saapasrasvaa, vettd hylkivaa, ajohansikkaille

Tulosta kartta, johon on merkitty passot joilla ei ole kayty
Sveitsin rahaa kateisena

Sveitsin moottoritietarra, Autoliitosta

Kaksi viikkoa my6hemmin sain viestin autojunassa tapaamaltani Italiaanolta. Han oli onnistunut
ajamaan avopyorallaan Nordkappiin, ja takaisin Italiaan.



